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Externt däckbuller på ytbehandlingar

Av Ulf Sandberg, VTI

presentation av Mikael Ögren, VTI

SEMINARIUM OM TANKBELÄGGNINGAR

Solna, 15 mars 2007

Bullermätning med 
CPX-metoden (CPX = Close Proximity)

• Sommardäck ”CPXA” och ”ASTM” (personbil)
• Grovmönstrade däck ”CPXD” & ”MudT” (simulerar 

lastbil)

• 50 och 80 km/h 
• 2 körningar per hast. och däck

Trailer från 
TUG, Polen

Texturmätning med RST-bil ProvstrProvsträäckorckor

Y1B 8-16Väg 723 Färila-HedenS19
Y1B 4-16Väg 723 Färila-HedenS18
Racked-in 11-16 & 4-8Väg 723 Färila-HedenS17
Y1B 11-16Väg 723 Färila-HedenS16
Y1B 8-16Väg 723 Färila-HedenS15
Y2B 11-16 & 4-8Väg 84 Kasteln-LaforsenS14
Y1B 11-16Väg 84 Kasteln-Laforsen, mot LjusdalS13b
Y1B 11-16Väg 84 Kasteln-Laforsen, mot SvegS13a
Y1B 8-11Väg 83 Noran-StråkäraS12

BeläggningVägNr
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Ljudnivåer – för däck som representerar personbilstrafik

Tyre CPXA & ASTM
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Ljudnivåer – för däck som representerar lastbilstrafik

Tyre CPXD & MudT
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80 km/h, CPXA&ASTM
80 km/h, CPXD&MudT
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Sammanvägning av data för lätt och tung trafik

Ge data för lätt trafik ca 2/3 vikt 

och data för tung trafik ca 1/3 vikt

Förutsättningar:

Ca 20-25 % tung trafik

90 km/h för lätt trafik, 80 km/h för tung trafik

Sammanvägning av data för lätt och tung trafik
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Generell jämförelse med ABS- och ABT-beläggningar (minst 1 år gamla)

Däck CPXA & ASTM
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Vägbeläggning
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50 km/h

80 km/hABS16 –

mest relevant jämförelse

Inom detta område ligger ABS16, ABS 11, ABT16 ABT11

Inom detta område ligger ABS16, ABS 11, ABT16 ABT11

Mätningar ej gjorda i detta projekt
... men ...

Pilotförsök utfört 2005 på 5 vägbeläggningar i 
Östergötland, för 5 bildäck vid 50, 70 and 90 km/h

Rullmotstånd

Mätvagn tillhörande Tekn. Univ. i Gdansk, Polen
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Fyra av de 
fem vägytorna

ABS 8

vägren
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vägren
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y = 0,0024x + 0,0083
R2 = 0,988
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Ytbehandlingar med grov textur ger ”onödigt”
högt rullmotstånd

• Detta ger effekt på fordonsägarnas 
bränslekostnader 

• Det ger även en en negativ effekt på CO2 och 
andra avgasutsläpp

• Stor samhällsekonomisk och miljömässig 
förtjänst att gå ner i stenstorlek?

Bevara vår miljö – använd mindre stenar !

Men för säkerhets skull: gör först en samhällsekonomisk 
analys med hänsyn till slitage, råvaruåtgång, 
bulleremission, bränslekostnader och klimatpåverkan

SLUT


