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En pionjar fyller 40! /.

FAS firar ett jubileum i ar. Med 40 ars historia bakom 5
sig arbetar man nu liksom da med vagunderhallsfragor, T\
utbildning och rekrytering samt teknisk och miljomassig
utveckling i branschen. Men hur boérjade det? Hur har
FAS kommit dit man ar idag? Vilka utmaningar har man métt och vilka
segrar har man vunnit pa vagen? Hur har medlemsantalet vuxit och vad
motiverar medlemmarna idag? Dessa och flera andra aspekter tanker vi
belysa i artikelserien "FAS 40 ar”. Forst ut &ar en historisk tillbakablick pa
hur FAS grundades samt en intervju med FAS senast invalde medlem —
Bjorn Lundstrom fran IR ABG. Forts sid 3
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Avs: FAS — Asfaltforeningen, Turebergsvagen 7, 191 47 Sollentuna



Fran pionjar

till etablerad paverkare

Alltsedan 30-talet hade man diskuterat fodelsen av en asfalt-
forening i Sverige. Men det var forst i borjan av 60-talet som
idén blev verklighet. Upprinnelsen till féreningen blev en liten
studiegrupp pa sex personer som foretog en utlandsresa for
att studera vagbelaggningar med bitumen (asfalt enligt den
tidens terminologi) som bindemedel. Vid hemkomsten var
man 6verens om att man i Sverige borde ha ett forum for
debatt av aktuella fragor om bitumindsa vagbelaggningar.

@ "Arbetsgruppen for Asfaltbelag-
gningar”, forkortat AfA, konstitue-
rades den 20 februari 1962. Till en
borjan var medlemsantalet starkt
begransat med ambitionen att kun-
na gora studieresor i samlad
tropp”. Ett ar senare, den 7 februari
1963, beslot man dock att AfA
skulle ersattas av en nagot storre
forening med namnet "FOreningen
for Bitumindsa Belédggningar” —
FBB. Att foreningen kom att kallas
s&, och inte "Foreningen for Asfalt-
beldggningar”, hdangde samman
med att Sverige pa den tiden hade
en viss produktion av tjara som
ocksé anvandes vid vagbeldggning-
ar. Asfalt (idag bitumen) och tjara
kunde gemensamt betecknas som
“bitumindsa bindemedel”. Enligt
stadgarna skulle FBB frdmja den
ekonomiska och tekniska utveck-
lingen av asfaltbelaggningar i Sve-
rige. En av de viktigaste aktiviteter-
na for att uppna detta mal var att i
Sverige sprida information om nya
rén och utveckling som galler
asfaltbelaggningar éver hela varl-
den.

Idag heter féreningen som be-
kant FAS. Syftet med féreningen
kvarstar dock, man verkar for den
teknisk-ekonomiska utvecklingen
av asfaltbel&ggningar i Sverige.

Detta arbete bedrivs inom fyra
verksamhetsomraden — teknik,
utbildning, miljé och marknad, och
for varje omrade finns ett utskott,
som infor styrelsen ansvarar for sin
del av verksamheten. FAS frdmsta
tillgdng ar medlemmarna, idag ca
160 aktiva personer som verkar
inom hela asfaltsektorn och repre-
senterar entreprendrer, statliga
verk, forskningsorgan, tekniska
hogskolor, kommuner, bindeme-
dels- och maskinleverantdrer samt
foretagshalsovarden. Utdver dessa
finns ett 40-tal pensionerade med-
lemmar, som &r en viktig lank mel-
lan détid och nutid.

FAS ur en
ny medlems
perspektiv

Bjorn Lundstrom, forsaljningschef
pa IR ABG Sverige, ar FAS senast
invalde medlem. IR ABG, med
ursprung i Tyskland, har nyligen
etablerat sig i Sverige.
I mars bestamde du dig for att
anstka om medlemskap i FAS,
varfor?

—Viville knyta kontakter med
andra i branschen och sag FAS som
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det bésta forumet for detta. FAS har
en stor potential for att fa till stand
ett samarbete éver granserna, en
koppling mellan tillverkare och
anvandare. Tack vare medlemska-
pet i FAS kan vi fa ett 6kat informa-
tionsutbyte och samarbete med oli-
ka aktorer i branschen. Och vi ser
FAS som medelpunkten i detta
samarbete.

—Med medlemskapet i FAS visar
vi vara kunder att Sverigeetabler-
ingen &r langsiktig. Vi vill lara kan-
na den svenska marknaden och for
att gora det maste vi vara narva-
rande, vilket vi kan tack vare ett
medlemskap i FAS, fortsatter Bjorn
Lundstrom.

— Infor Sverigeetableringen fra-
gade vi o0ss vilka branschorganisa-
tioner som kunde vara aktuella,
sdger Rainer Schipke, exportchef
for Skandinavien pa IR ABG. Bjorn
Lundstrom berattade om FAS och
jag visste sedan tidigare att det var
en organisation som alla kanner
till.

Bjorn Lundstréom horde talas
om FAS redan for 8 — 10 &r sedan.
Vad hade du for intryck av FAS
innan du blev medlem?

—Jag blev intresserad av fore-
ningen p g a Asfaltboken. Mitt sam-
lade intryck var mycket positivt.

Vilka fordelar ser du med FAS
idag?

— Den storsta fordelen &r FAS
bredd och omféng. Har finns alla
mojligheter att knyta de ratta kon-
takterna, forklarar Bjorn Lund-
strom. Rainer Schipke betonar
dven att FAS arbete for att forbattra
kontakterna med politikerna ar
mycket uppskattat.

—Jag kommer att rekommendera
alla jag kdnner att anstéka om med-
lemskap i FAS. Ju fler aktiva med-
lemmar desto béattre. P4 sa satt kan
FAS véxa sig annu starkare, fram-
héller Bjorn Lundstrom.

Vad kan ni tillféra FAS genom ert
medlemskap?

—ABG &r ett gammalt familjefo-
retag som grundades 1945 i Tysk-
land. Vi har darmed lang och gedi-
gen erfarenhet fran asfaltoransch-
en. Manga avancerade tekniska 16s-
ningar, sasom hogkompakterande
skrid, har utvecklats av ABG, beto-
nar Rainer Schipke.

Jag kommer rekommendera alla jag
kanner att anséka om medlemsskap i
FAS, sager Bjorn Lundstrom, forsalj-
ningschef pa IR ABG Sverige.

Overvakade vagarbeten?

Antalet trafikolyckor i sam-
band med vagarbeten
Okar och i borjan av hos-
ten dodades en vagarbe-
tare vid en tragisk smit-
olycka sdder om Stock-
holm.

@ — Hastighetskameror och polis-
overvakning kommer att vervagas
av den arbetsgrupp som tillsatts for
att forbattra vagarbetarnas situa-
tion i Stockholm, s&ger Hans Rode,
végdirektor vid Vagverket region
Stockholm, till TT.

Végverket arbetar ocksa centralt
med fragan och fran nyar introdu-
ceras ett omfattande regelverk som
faststéller sakerhetsarrangemangen
vid vagarbeten.

Det nya regelverket ar framst rik-
tat mot genomfGrarna av végar-
betsprojekten men stéller indirekt
ocksa skarpta krav pa trafikanter-
na.

Utmarkningar, anvisningar och
skyddsatgarder vid ett vagarbete

I
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ska fastléggas i en trafikanordnings-
plan som visar vilka vdgmérken
och anordningar som ska finnas pa
arbetsplatsomradet. Trafikanord-

s
,

]

ningsplanen upprattas av entrepre-
néren och ska godké&nnas av
Végverket innan arbetet paborjas.

E4 Ljungby utbyggnad till 1+2 korfalt.
Foto Kerstin Ericsson
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Sa nar vi
trafiksékerhetsmalen

@ Sverige &r ett av de trafiksdkraste
landerna i varlden. Langsiktigt har
trafikddden minskat kraftigt om
hénsyn tas till trafikens utveckling.
Men trots detta dodas omkring 550
personer i trafiken varije &r.

—Just nu &r det en sérskilt svar
uppgift att minska trafikddden.
Hog ekonomisk aktivitet och 6kad
trafik — narmare 10 procent pa fem
ar — gor att antalet dodade och ska-
dade 6kar. Men tack vare trafiksé-
kerhetsarbetet har dock trafiksaker-

Mittracke Gavle.
Foto Kerstin Ericsson

hetsnivan kunnat uppréatthallas,
sager Vagverkets generaldirektor
Ingemar Skogo.

Under de senaste aren har stora
forbattringar gjorts pa bade de
statliga vagarna och de kommunala
gatorna. N&rmare 700 km motesfri
vég har byggts pa det statliga vag-
natet (s k livlinor) och péa den kom-
munala sidan har stora satsningar
gjorts enligt projektet "Lugna
gatan”, dar hastigheten sénkts till
hogst 30 km/h och ménniskor och
trafik kan samsas pa samma villkor.

— De insatser som gors racker
dock inte. En genomgang av Vag-
verkets underlag for planering visar
att det finns en liten teoretisk moj-
lighet att na trafiksikerhetsmalet ar
2007 med hdgst 270 doéda — men
bara under mycket speciella forhal-
landen. Var egen verksamhet kan
kanske reducera olyckorna med en
tredjedel — resten maste andra astad-
komma, enligt Ingemar Skogo.

Samordning av
SweRoad och VTI
Utveckling AB utreds

@ Viagverket och VTI (Vég- och
transportforskningsinstitutet)
bedriver idag utlandsverksamhet
genom bolagen SweRoad och VTI
Utveckling AB. Nu utreder man
mojligheterna att samordna dessa
till ett gemensamt bolag. Pa det sét-
tet skulle svensk tjansteexport
inom vagtransportomréadet kunna
utvecklas ytterligare.

Det nya bolaget skall kunna bli
operativt frdn och med den 1 janu-
ari 2003.

AsfaltNytt



Lovande asfaltprojekt 1 norr

Medan man utomlands
sedan manga ar vidareut-
vecklat bade nya vagbe-
l&ggningar och ny produk-
tionsteknik, dominerar i
Sverige fortfarande den
traditionella varmasfalten.
Men under 2002 har NCC
Roads Sverige Nord byggt
om ett mobilt Astec-verk i
Norrbotten, for att kunna
tillverka WAM (Warm
Asphalt Mix), en process
som gor det mojligt att till-
verka asfalt vid lagre tem-
peraturer.

@ Medan konventionell asfalt mas-
te upphettas till mellan 150°C och
180°C beroende pa mangd inbland-
ning av granulat, kan WAM blandas
redan mellan 100° och 120°C.
Utlaggningstemperaturen ar 80°-
95°C. Forfarandet ar tamligen
enkelt — man blandar tva olika slags
bitumen i stenmaterialet vid olika

tillfallen, ett mjukt bitumen som

Tack vare den lagre tillverkningstemperaturen med WAM forlangs beléaggningens livslangd.

forst gar in i blandaren, varpa man
tillsatter ett skum som bildas nar
hart bitumen blandats med vatten.
Efter diskussion med Vagverket
Region Norr har beldggningen
(WABT 16) lagts som ett slitlager
pa E4:an mellan Antnas och Gadd-
vik utanfor Lulea.

Den |&ga temperaturen vid tillverkning minskar energiatgangen

och stoftutslapp med 20 - 30 %.

Den nya tekniken bygger pa ett
patent som dgs gemensamt av Shell
och Kolo-Veidekke, och som NCC
ar svensk licenstagare till. WAM
tycks ge saval battre driftekonomi,
som stora miljomaéssiga fordelar.
Den laga temperaturen vid tillverk-
ningen minskar energiatgangen
och stoftutslapp vid tillverkning
med 20—-30%, vilket omgaende ger
sankta brannoljekostnader. Stam-
mer det dessutom att beskattning
av koldioxidutsl&pp blir ett miljo-
politiskt styrinstrument i framti-
den, &r det ju &n battre att byta till
I6sningar med minskad oljefor-
branning.

De lagre temperaturerna gor
dessutom att arbetsmiljon blir batt-
re sdval i asfaltverk som pa utlagg-
ningsplatsen. Man minskar vésent-
ligt m&ngden besvérande rok och
angor (bitumenangorna halveras
for varje tiogradig temperatursank-

ning) och nar man ateranvander
befintlig asfalt i ny bel&aggning stan-
nar all krom, nickel, jarn, tungme-
taller, gummi, salter och kolvéten
som bundits i den gamla vagbe-
laggningen kvar i den nya asfalten.
Darmed kan man ocksa vasentligt
utdka ateranvandningen av befint-
lig asfalt.

Fran NCCs sida kommer man att
folja upp de projekt som man utfor
med WAM dar man satsar flera
hundra tusen kronor pa att |6pan-
de folja kvalitets- och funktions-
egenskaperna i den nya beldgg-
ningen samt berakna driftekonomi
med det nya forfarandet. Sa har
langt ser resultaten lovande ut. En
annan viktig fordel ar att livslang-
den pa belaggningen blir langre
eftersom bitumenet aldras betyd-
ligt langsammare med WAM 4n
med vanlig asfalt pa grund av lagre
tillverkningstemperaturer.

FAS Asfaltdagar

@® Den 19, 20 och 21 november &r

det ater dags for Asfaltdagarna.

Temai r ar:

> Tjarhaltig returasfalt i
kretsloppet

> Vé&gbulor och vagojamnheter

> Nya utvecklingsprojekt

Asfaltdagarna dger rum i Malmo,

Goteborg och Stockholm i ndmnd

ordning.

For mer information och anmélan se
under Seminarier pa www.fas.se

Laboratorieprovning
asfalt

— Grundlaggande kurs for dig som
inte arbetar pa lab

® Den 2 —4 december ges en
grundkurs i laboratorieprovning av
asfaltbelaggningar. Mélet med kur-
sen &r att ge en allmén orientering i
admnet och den vé&nder sig darfor i
forsta hand till personer som inte
arbetar pa laboratorium. Malgrup-
pen ar arbets- och platschefer, kon-
trollanter, bestallare samt konsulter
som vill veta mer om laboratorie-
provning. Utbildningen kan &ven
passa nyanstélld laboratorieperso-
nal. I kursen ingér bade en teore-
tisk genomgang och praktiska
dvningar. De praktiska 6vningarna
kommer att ske pa NCC:s utveck-
lingslaboratorium i Upplands
Vashy utanfor Stockholm.

For mer information och anmalan se
under Utbildning p& www.fas.se.

Skanska far ny VD

Onskas:

Liten hjulburen
asfaltsutlaggare
i 8-tons-klassen...

...med stark motor
...med robust skrid
..med framhjulsdrift som tillbehor
...med liten véndradie
..med hog transporthastighet
..med mojlighet att backa matarband
..med hog kapacitet

Ar du nyfiken?
Ring Per Nilsson, tel: 040 24 32 54, mobil: 0705 35 90 95
eller
Nils Dahl, tel: 08 474 31 04, mobil: 0705 68 87 05

DynNAapac

The full line supplier

JARFALLA 08 474 21 00 GOTEBORG 031 80 70 90 STAFFANSTORP 040 24 32 50
www.dynapac.com

Dynapac is a product line of Metso Minerals.

AsfaltNytt

@ Stuart Gra-
ham, ny VD och
koncernchef pa
Skanska eftertra-
der Claes Bjork.
Graham var tidi-
gare VD for
Skanskas verksamhet i USA och
har en valmeriterad bakgrund i
branschen. P& Skanska har han
varit i totalt 12 r.

Fredrik Stahle till Nynas

% @ Fredrik Stahle
ar sedan den 12:e
augusti forsalj-
ningsansvarig for
Nynés i Skandi-
navien. Han far
darmed ett Gver-
gripande ansvar for forséaljnings-
bolagen i Sverige, Norge och Dan-
mark. De manga gemensamma fra-
gorna for regionen gor en starkare
samordning nédvandig menar
Nynas. Nynas lokala representation
i de olika landerna berdrs inte av
nagon forandring.

Fredrik Stahle kommer narmast
frédn NCC och tjansten som VD for
Ballast Syd. Han har varit starkt
engagerad i FAS, bland annat som
ordférande i FAS tekniska utskott.

Folk pa vag
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Aktuella

FAS-kurser

Asfaltbelaggningar — Allman kurs
13 - 17 jan, 3 - 7 mars 2003
Stockholm (Téby)

Asfaltbeléaggningar

— Introduktionskurs
13 - 14 januari, 2003
3 - 4 mars, 2003
Stockholm (Taby)

Forebyggande underhall
(och atgarder vid skador)
19 - 21 mars, 2003
Stockholm (T&by)

Provning och kontroll
av stenmaterial

21 — 23 januari, 2003
Vasteras

Laboratorieprovning allmént
2 — 4 december, 2002
Stockholm (Upplands Vasby)

ATB VAG och AMA for beldggare
5 — 6 februari, 2003

Stockholm (Taby)
Pabyggnadskurser

Projektering och ekonomisk

utvardering av belaggningsatgarder

10 - 11 februari, 2003
Stockholm (Taby)

Dimensionering av
asfaltbelaggningar
22 — 23 januari, 2003
Stockholm (Taby)

Vagytematt
24 — 25 mars, 2003
Stockholm (Téby)

Tillverkning av asfaltmassa
28 - 30 januari 2003
Stockholm (Taby)

Transport, utlaggning
och packning

18 - 21 mars, 2003
Stockholm (Taby)

Moten,

konferenser

FAS Hostmote
17 oktober, 2002
Stockholm

FAS Asfaltdagar
19 - 21 november, 2002
Malmo, Géteborg, Stockholm

FAS Metoddag
19 februari, 2003
Stockholm
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Modell for berakning
av temperatur 1 belaggning

VTI arbetar I6pande med
ett flertal intressanta pro-
jekt, daribland hur man
med hjalp av en modell
kan berakna temperaturen
i belaggning.

@ - | ett projekt har vi analyserat
hur risken for frosthalka paverkas
av véagens uppbyggnad, berattar
Ake Hermansson pa VT1. Med hjélp
av modellen kan man analysera vil-
ken typ av underbyggnad man ska
anvanda och hur néra beldggning-
sytan man kan lagga varmeisole-
rande material, d v s hur man i det
hér projektet kan utnyttja Leca.

En ytterligare tillampning av
modellen &r berékning av tempera-
tur vid belaggningsarbete. Det &r
viktigt att temperaturen pa belagg-
ningen &r ratt vid valtning, vilket
modellen kan avgora. Faktorer som
véder och beldggningsmassans be-
gynnelsetemperatur paverkar i det-
ta fall. Modellen kan ocksa anvand-
as vid undersokning av en vags
barighet med sa kallad fallviktsana-
lys. Aven har har belaggningens
egenskaper som paverkas av tempe-
raturen stor inverkan pa resultatet.

En simuleringsmodell som timme
for timme beréknar temperaturens
fordelning i beléaggningen ar ett bra
verktyg vid prediktering av deforma-
tioner under varma sommardagar.

—Just nu arbetar jag ocksd med
en simuleringsmodell for nedbryt-
ning av végars belaggning. Soliga
sommardagar kan en asfaltbelagg-
ning uppnéa mycket hoga tempera-
turer. Den hdga temperaturen

innebdr att beldggningens styvhet
minskar drastiskt och téjningarna
vid belastning kar, férklarar Ake
Hermansson. Aven vid berikning
av plastiska deformationer ar tem-
peraturen en viktig faktor. Vid htga

temperaturer kan beladggningen bli
s mjuk att enstaka lastbilar orsa-
kar djupa spar. Tack vare modellen
kan man berékna hur beldggning-
en paverkas av tunga fordon under
olika arstider.

Priset for anonymitet”

| efterdyningarna av den rekordvarma sommaren och en
genomliden valrdrelse som inte med ett ord berorde
vagfragorna och inte vagade ta upp det formodade skra-
la utfallet av hela infrastrukturpropositionen till debatt,
undrar jag varfor man fran politiskt hall sa enkelt kan
avfarda de harda fragorna till forman fér de mjuka utan
att nagot enda parti eller, djarva tanke, nagon i bransch-
en hade modet att lyfta fram dessa. Den vanlige med-
borgaren reagerade uppenbart inte heller.

@ Kan det helt enkelt vara sa att
vér bransch ar alldeles for anonym?
Vet ménniskorna ute i landet vad vi
egentligen gor, vad vagnatet bety-
der for dem och hur vara arbets-
platser, krossar och asfaltverk i de-
ras kommun fungera? Kan denna
var anonymitet vara en av orsaker-
na till att vi har svart att rekrytera
unga manniskor till asfaltsektorn i
allmanhet och till produktionsupp-
giften i synnerhet? Ar det s enkelt
att de ungas uppfattning om asfalt-
sektorns arbete grundas pa skrive-
rier i pressen dér de ofta negativa
rubrikerna évervéger och darmed
formedlar en negativ attityd om var
verksamhet som gor att ungdomar
hellre véljer andra yrkesinriktningar?
Ar det sa finns det all anledning
att forsoka astadkomma en &and-
ring. I USA har man insett att all-
méanhetens negativa installning till
asfalt- och anlaggningssektorn bli-
vit ett akut hot mot den framtida
kompetensforsorjningen och man
har pa allvar bestamt sig for att
snabbt forsoka astadkomma en

nodvéandig attitydforandring till
branschen hos framst den unga
generationen. Bland annat bjuder
man in skolklasser till arbetsplat-
serna och vissa arskurser erbjuds
dessutom praktikjobb. Sist men
inte minst forsoker man fa in
anlaggning pa det normala skol-
schemat som tillvalsamne. Fore-
och efterintervjuer visar att man
sakta men sékert lyckas med fére-
satsen att positivt andra ungdo-
mars fordomsfulla attityder till
branschen. Vissa kunde till och
med tdnka sig en yrkeskarriar som
anléggare eller "asfaltor”.

Branschféretradarna i USA upp-
manar ocksa medlemmarna att lata
sina anstallda ta pa sig uppgifter i
det lokala foreningslivet och att
engagera sig i kommunalpolitiken.
Allt i syfte att gora branschen mer
synlig och visa att den pé olika satt
tar sitt samhaéllsansvar — en uppgift
som bedoms aterbetald med rage
den dag etableringstillstand och
koncessioner skall sokas eller for-
l&ngas.

Ar det inte dags att vi ocksd i
Sverige tanker i nya banor nér det
galler branschens relationer till hela
samhéllet och I&r av de amerikans-
ka erfarenheterna och idéerna? Att
pa bred front skapa goda relationer
till omvarlden &r inte bara en ut-
maning utan borde ocksa resultera
i en nddvandig hojning av bransch-
ens image och darmed attraktions-
kraft pa de ungdomar som idag
star infor sitt framtida yrkesval.

Det &r ett ként faktum att tekni-
ker normalt inte &r roade av att
engagera sig aktivt i politiken. Jag
ar dock Gvertygad om att séval
individen som det enskilda foreta-
get och branschen i [&ngden &r vin-
nare pa ett sddant engagemang. Det
senare géller inte minst det lokala
politiska livet som kan fa vardefulla
impulser fran en politiker med
forankring i den verklighet man sa
garna vill styra men som man nor-
malt inte vet s& mycket om. Sam-
tidigt far vi i asfaltsektorn en

battre bild av samhélletssynpd

och prioritering av vagfragor-
na.

For att aterknyta till inled-
ningen &r det inte helt rattvist
att pasta att vagarna inte har fatt
nagon uppmarksamhet i media i
sommar. Dessvérre har den
varit negativ eftersom tra-
fiksékerhetsutveck-
lingen radikalt har
gatt &t "fel” hall.
Kommer ingen
andring till stand
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&ventyras med stor sannolikhet
riksdagens hogprioriterade 0-visi-
onsmal som numera anges till
hogst 270 trafikdodade &r 2007.
Vagverkets generaldirektdr har
darfor riktat en vadjan till samtliga
aktorer inom vagtrafikomradet att
aktivt och med kraft gemensamt
arbeta for att verkligen na det fast-
stallda trafiksakerhetsmalet.

FAS medlemmar har all anled-
ning att helhjértat engagerasig i
trafiksakerhetsarbetet inte minst
géllande sdkerheten for dem som i
sitt dagliga varv har vdgen som
arbetsplats och darmed som grupp
ar mer utsatta &n ndgon annan
yrkeskategori for risken att bli pa-
kord och forolyckas. Den uppmérk-
sammade kampanjen ”Var radd om
min pappa” har uppenbarligen inte
varit tillrackligt effektiv for att eli-
minera tragiska olyckor med dod-
lig utgang.

Sékra arbetsplatserna
pa végen!

Erland Persson,
VD, FAS

AsfaltNytt



