Utskotten presenteras, del 1

Tekniska Utskottet

Asfaltnytt kommer i en
ny serie presentera de
olika utskotten i FAS.
Forst ut ar Tekniska
Utskottet, TU, med Nils
Ulmgren, NCC Roads,
som ordférande.

@ | TU sitter for narvarande
atta personer* plus Glenn
Lundmark, FAS, som &r sekre-
terare. Medlemmarna véljs vid
FAS arsmote och sitter sedan i
tre r. Omvald kan man bara
bli en géng. Utskottet sam-
mantrader tre till fyra gdnger
per ar.

Grogrund for
teknisk utveckling

Tekniska Utskottet &gnar sig,
inte helt dverraskande, at tek-
niska fragor inom asfaltbran-
schen. Men det &r inte teknik-
utveckling i sig som diskuteras

utan snarare upphandlings-
fragor och modeller, funktio-
nella krav, etc. Detta ska i sin
tur skapa en grogrund for tek-
nisk utveckling i branschen.
Tekniska Utskottet arbetar
enligt den malinriktning som
FAS har pa verksamheten. Det
innebér att man bland annat
belyser aktuella fragor sasom
atervinning och tjarproblema-
tik.

Viktiga ansvarsomraden

Ett av TU:s ansvarsomraden &r
Asfaltdagarna. Ett bra tillfalle
for att till exempel presentera
ny teknik eller olika former for
upphandling. Metoddagen och
tillika Metodgruppen lyder
ocksa under TU. Metodgrupp-
en arbetar bland annat med att
utveckla spelregler i bransch-
en, genom att utarbeta meto-
der for analys av asfaltmassor
och belaggningar. Tyngd-

Nils Ulm-
gren, NCC
Roads, ar
ordférande
i Tekniska
Utskottet

punkten ligger dock numera
pa att folja och paverka metod-
arbetet inom CEN.

Garna mer resurser

Nils Ulmgren &r néjd med
arbetet i TU men skulle samti-
digt 6nska att man hade &nnu
mer resurser. Medlemmarna
deltar i utskottsarbetet vid
sidan av sina vanliga arbeten.
Tid och engagemang blir i slut-
andan en prioriteringsfraga.

Avslutningsvis en fraga till
ordforande Nils Ulmgren:
Den tekniska utvecklingen i
branschen &r relativt langsam,
det tar 1ang tid att realisera bra
och innovativa idéer. Varfor?

— Det hér dr en konservativ

bransch och utvecklingen gar
langsamt. Det radande upp-
handlingssystemet leder inte
till snabbare utveckling och
traditionen uppmuntrar inte
heller att man kommer med
nyheter. | nulaget maste vi sva-
ra upp mot ett regelverk som
har Iag troskel. Vi behéver
upphandlingsformer som
motiverar branschen till ny
teknik. Och detta gar hand i
hand med rekryteringen.
Branschen maste vara intres-
sant, det ar viktigt for nyrekry-
teringen. Vi ska jobba pa att
skapa en helt ny image for
branschen och den ska vara
positiv och stimulerande,
avslutar Nils Ulmgren.

* Medlemmar i TU:

Nils Ulmgren, ordférande,
Sven Fahlstrom, Nynas, Bo
Simonsson, Végverket Produk-
tion, Hans Stjernberg, Vag-
verket Region Vast, Ake San-
din, Trafikkontoret Géteborg,
Leif Viman, VTI, Lennart
Holmaqvist, PEAB, Pereric Wes-
tergren, VVagverket (nyinvald)
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Fredrik Schiitz minne

Asfalt ar under férandring. Framtidstro och
urbanitet, tristess och lagbudget, och nu -
trend! FA material ar sa laddade och har
utstatt tidens férandring som asfalt. Karin
Sjodin, landskapsarkitekt, visar i sitt exa-
mensarbete pa innovativa idéer med det
mangsidiga materialet. Pa designmassan
Triennalen i Milano nu i var har asfalt fatt

eget utrymme. Vad innebar detta for asfalt-

branschen?

@ Asfalt har ofta anvants till leda
Gver stora enformiga ytor. Ett tra-
kigt material som &r svart och platt.
Eller? Just denna slentrianmassiga
syn pa asfalt sag Karin Sjodin, nyu-
texaminerad fran landskapsarki-
tekturprogrammet vid SLU Alnarp,
som en utmaning. Nar Karin valde
att skriva sitt examensarbete om
asfalt frdgade manga”men var-
for?”. | forordet har hon skrivit:
—Jag ville ge andra samma aha-
upplevelse som jag sjalv har fatt, att
Forts sid 3
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Asfalt

— massa i forandring

Forts fran sidan 1

inse de stora gestaltningsmajlighe-
terna som asfalt har.

Mojligheter och begrénsningar

Ambitionen med examensarbetet
”Asfalt, mojligheter och begrans-
ningar” var saledes att visa pa alter-
nativa och battre sétt att gestalta
med asfalt. Hon ville lyfta fram vil-
ka mdjligheter och begransningar
materialet har. Och Karin har fatt
positiv respons pa sitt projekt. Vid
byggindustrins arliga mote utségs
pristagare for arets examensarbete,
det sé kallade ByggOpus. Karin
vann klassen for 20-poangs arbeten.

Symbolladdat material

Karin Sjodin pekar pa att asfalt &r
ett symbolladdat material. Det
utloser bade positiva och negativa
kanslor och under historiens gang
har symboliken skiftat. Pa 50-talet
var asfalt ett modernistiskt material
som stod for framtiden. Under 60
och 70-talet svdngde trenden. I en
tid av snabb utbyggnad boérjade
asfalt betraktas som ett vardagsma-
terial vilket ledde till att det i ndsta
artionde representerade lagbudget.
Asfalten blev en del av miljonpro-
grammet och férorternas framvéxt.

Trendbrott for asfalt
Under 90-talet forsokte man und-
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vika asfalten sa langt som mojligt.
Materialet hade ingen hog status
och anviandes bara pé estetiskt lagt
prioriterade platser. Nu, pa 2000-
talet, kan man skonja ett trend-
brott. Inte bara i Sverige utan dven
pa kontinenten. Det finns ett okat
intresse for asfalt och kénslan for
materialet tycks ater vara positiv.
En fordndring som Karin Sjodin
bland annat tycker sig se i nypro-
ducerade omraden. De erbjuder
ofta en varierande miljo dér asfalt
moter andra material sdsom tra,
stenmaterial och betong i spannan-
de kombinationer.

Asfalt pa designmassa

Nu i var har asfalt fatt en framtra-
dande plats pa designmassan i
Milano, den sé kallade Triennalen.
P& hemsidan (www.triennale.it)
visas olika I6sningar med asfalt,
bland annat i farg och skiftande
monster. Detta om nagot &r ett
erkiannande och tecken pa att
asfalten har tkat i anseende och till
och med blivit ett —
trendmaterial.

Industrin maste
svara upp

Varfor anvands da
inte asfalt pa ett mer
innovativt sétt idag?
Kanske saknas kun-
skap om vad man
kan géra med asfalt.
Kanske nér inte
asfaltbranschen ut

Karin Sjodin visar pa
innovativa mojligheter
med asfalt.

till landskapsarkitekterna med de
mojligheterna som finns? Land-
skapsarkitekterna har intresset
menar Karin, nu maste industrin
svara upp mot det och visa vad
som gar att realisera.

Ett tillfalle for asfaltbranschen

Vinsten for asfaltentreprendrerna
finns fortfarande i de stora végpro-
jekten, darfor utvecklas ocksa den
anvandningen mest. Men den stén-
diga nétning och belastning som
sker pa vagarna skiljer sig fran sli-
taget pa en skolgard, i ett bostads-
omréde eller pa en cykelvag. Detta
erbjuder okonventionell anvand-
ning av asfalt som i sig skapar nya
maojligheter. Och innovativa ge-
staltningar vacker uppméarksamhet.

Nu &r det upp till branschen att
ta tillvara mojligheterna och anta
utmaningen med nytédnkande
asfaltlésningar. Det hér &r ett tillfél-
le for asfaltbranschen att profilera
sig och ta andelar pa en ny mark-
nad.

Lovande testresultat

med gummigranulat

Som vi tidigare har skrivit
i Asfaltnytt pagar sedan

drygt ett ar forsok med att

fa ner vagtrafikbullret
genom att blanda gummi-
granulat i asfalten.

En Kkortare vagstracka i
utkanten av Goteborg har
under vintern varit belagd
med en belaggning inne-
hallande stora mangder
gummigranulat.

@ | dagarna gors en kontrollmat-
ning for att se hur denna har klarat
vinterns slitage. Tester har hittills
visat att asfalten har reducerat bull-
ret med 12 dB(A)-enheter (mer &n
en halvering av det subjektiva in-
trycket), att jamféra med en buller-
skdarm som ger 6—-8 dB(A)-enheter.

— Det blir 10-15 ganger billigare
med var poroelastiska belaggning
som ger lika bra eller béattre buller-
reduktion jamfért med skarmar,
sager Nils-Ake Nilsson p& Acoustic
Control.

Langre provstracka néasta steg

Bakom utvecklingen av tekniken
star aven Trafikkontoret i Goteborg
och Svensk Déckatervinning. Nasta
steg blir en langre provstracka som
kommer att borja byggas i Gote-
borg ndgon gang under sommaren
och utvdrderas under hosten. Blir
resultaten positiva dr malet att
anvanda gummigranulat i storre
skala for att minska trafikbullret.

For tidigare publicerad artikel se
www.fas.se under publikationer,
Asfaltnytt nr 1-2002

Rekrytering

— hur gor man 1 branschen?

En av de viktigaste fragorna i asfaltbranschen just nu
ar rekrytering. Hur ska man locka unga till yrket?

Det ar viktigt att reflektera dver vilken image bransch-
en har och hur arbetsvillkoren ser ut som man erbju-
der. Men det &r ocksa relevant att titta pa hur foreta-
gen bér sig at. Hur nar man ut till ratt malgrupp och pa
basta satt? Asfaltnytt fragade fyra personer;

e Hur tycker du att man ska rekrytera unga till branschen?
e Vad gor ditt foretag?

Anders Ficks,NCC

e Vigaruti8:e klass med det
utbildningsmaterial som FAS har
tagit fram. Malet &r att f eleverna
att vélja bygg. Nar de val ar inne pa
bygg blir mélet att de ska valja
asfaltanléaggning. | forsta fasen ar
det en branschfraga, sedan far

Mattias Jonasson, Peab Asfalt AB
Region Nord

e Genom att skapa bra forutsatt-
ningar och bra engagemang bland
de anstallda. Uppfattas det positivt
och givande att arbeta med véagbelagg-
ning sprids detta till ndra och kéra.
e Vi har en fungerande arbets-
grupp fran ledning till arbetare, dar
det finns mojlighet for unga att
utvecklas.

Patrick Molander, arbetschef
Sandahls Grus och Asfalt
e Det ar viktigt att hoja statusen

Curth Hagglund, Vagverket

e Branschen maste jobba aktivt
med att informera till exempel syo-
konsulenter. Dessutom kan man
entusiasmera och skapa intresse for
yrket genom att ordna informations-
tréffar och studiebesok pa arbets-
platser. Intresset for yrket kan hojas
om mer datorteknik anvands i de
olika arbetsmomenten. Till exem-
pel skulle vélten och laggaren i
storre utstrackning kunna anvanda
den teknik som finns idag, sa att
foraren direkt kan se sitt arbete. En
av fordelarna med det hér yrket ar
ocksa att det ar sa fritt. Ett problem
som man kanske maste I6sa i fram-
tiden dr att livet som asfaltlaggare
innebar méanga och langa resor.
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respektive foretag sta for den fort-
satta rekryteringen.

e Patjanstesidan arbetar NCC
med uppsokande verksamhet for
att rekrytera. Vi ar ute pa hog-
skolorna och presenterar foreta-
get och erbjuder studenterna att
skriva examensarbeten hos oss.
Vi avsétter en handledare till varje
student och soker ett &mne som
passar studenten och ar till nytta
for oss. Om allting stammer blir
han/hon anstélld som trainee. Vad
galler yrkesarbetare &r det viktigt
att titta dver anstallningsformerna
samt att ge yrket status. Detta har
vi arbetat mycket med inom FAS
och har nu tagit fram ett yrkesbe-
vis for asfaltarbetare.

pa yrket. Och att visa pa att arbets-
tiderna inte behdver vara sa ore-
gelbundna, det finns goda mojlig-
heter till ett arbete med stabila
arbetstider. Man maste na ut till
skolorna och informera om bran-
schen.

e Vi aker ut till skolorna och
informerar, mest i de klasser dar
sonerna till vara anstallda gar.
Huvudkallan till nyrekrytering ar
familjen och vanner. Men det
racker inte pa lang sikt. Vi maste
hitta andra végar ocksa.

Risken finns att det bara blir arbe-
te och somn. Jag tror man maste
hitta pa kvallsaktiviteter for att
forhindra en viss tristess.

e Pa\Vigverket har vi tagit fram
en lista pa personer som ska arbe-
ta som informatdrer och férhopp-
ningsvis locka fler unga till yrket.

AsfaltNytt



Haller betong mattet?

Under 1990-talet 6kade intresset for betong som alternativ till asfalt som belagg-
ningsmaterial. Provvagar av betong byggdes pa fyra platser; Arlandavéagen, E6 vid
Falkenberg, E6 Fastarp — Heberg samt E20 Eskilstuna — Arphus. Talar utvarderingar-

na for att de 67 kilometer betongvag vi redan har kommer att bli fler?

@ Den forsta betongvagen i den
nya satsningen var Arlandavagen,
som stod klar 1990. VVdgen var
annorlunda jamfoért med tidigare
betongvéagar i Sverige, bland annat
anvandes betong med hogre hall-
fasthet, nya typer av foglister samt
dymlingar i de tvargaende fogarna.

Lyckat forsta forsok

Kraven pa att klara tjallyft och satt-
ningar var mycket hdga, varfor an-
laggningskostnaderna blev avsevart
hogre &n normalt. Sedan végen
togs i bruk har den trafikerats av ca
50 miljoner fordon. Utvarderingen
visar pa mycket bra resultat avseen-
de jamnhet och slitage.
Eskilstuna-delen av E20 som fér-
digstalldes 1999 fick omgaende kri-
tik av trafikanterna pa grund av
den ojamna ytan. VVagstrackan kla-
rade inte heller VAG94-kraven.
Efter en kostsam diamantslipning
av vagbanan forbéattrades vardena
och vagen godkandes. Utvarder-
ingen som VVTI nyligen har gjort
visar att vagen har hallit bra. Den
uppvisar bra friktion och jAmnhet.
Sammanfattningsvis visar dessa
tva utvarderingar att kvaliteten pa
de betongvégar som fardigstallts ar
mycket god Overlag, med matvar-
den pd samma eller battre niva
jamfért med motsvarande i asfalt.

Betongbyggen kréver mer

Betong dr ett styvt material som ger
goda egenskaper. Men just styv-
heten gor att det kravs bade mer
planering och underarbete for att
resultatet ska bli bra och hallbart.

— Betong &r inte lika "forlatande”
att arbeta med, utan kréaver en
mycket noggrann planering genom
hela processen, menar Per Murén
pa NCC, som var med om att bygga
Arlandavagen. Allting maste ske
vid ratt tillfalle, fran att anpassa
betongblandningen till att vatten-
hérda efter belaggningen. For att
bygga betongvagar kravs ockséa
specialutrustningar, som vi nor-
malt inte har i landet eftersom
marknaden &r for liten.

Att betong ar mer komplicerat
att arbeta med visar sig ocksa nar
reparationer val kravs. Det vanli-
gaste séttet att reparera sprickor ar
att hugga upp betongen och gjuta
om, vilket tar tid.

Investeringskostnad
kontra livslangd

Att en valbyggd betongvag haller
hog kvalitet under méanga ar ar ing-
en nyhet, inte heller att det ar dyrt
att bygga i betong. Den initiala in-
vesteringskostnaden for en betong-
vég blir hogre &n for motsvarande i
asfalt. Tanken &r att detta ska kom-
penseras av den langa underhalls-
fria tiden hos betongvégen.

Nils Ulmgren pa NCC menar att
detta ar orealistiskt.

— For att kunna rdkna hem en
betongvag kravs att den haller 50-
60 ar, i princip utan underhall. Det
vi ser idag ar att atgarder behovs
redan efter 20—30 ar.

Resultaten fran utvarderingen av
Arlandavagen pekar pa att man
kommer att behdva slipa vagen
efter ytterligare 10 ar, det vill sédga,

ca 25 ar efter det att vdgen togs i
trafik. Sedan bor vagen kunna
anvandas i ytterligare 25 ar.

Per Murén uppskattar att en
betongvdg blir upp emot 50 pro-
cent dyrare att bygga &n motsva-
rande i asfalt, men att denna mer-
kostnad &r forsvarbar pa vissa
typer av vagar med hard trafik. Det
finns ocksa andra faktorer att tanka
pa i materialvalet — exempelvis
végytans ljushet och dess hégre
végtrafikbuller,

Fortsatt nischmaterial

Ser man pa ett europeiskt plan
anvénds betong mycket i Holland,
Tyskland och England, och i forsta
hand pa stora motorvagar dar
mycket tung trafik gor driftstopp
dyra. Det &r ocksa dar Per ser
anvandningsomradet i Sverige:

— Betongvdgar har ett beréttigan-
de pa vagar med mycket trafik, och
speciellt mycket tung trafik. Dess-
utom ska man vara siker pa att
vagen verkligen ska ligga kvar pa
samma stélle under 40-50 &r! En
vél anlagd betongvag har farre
driftstopp, vilket ar vasentligt pa
maénga véagar. Daremot tror jag inte
att betong kan hota asfalten som
vagbeldggningsmaterial i allménhet.

Fredrik Schiitz minne

| &r gick Fredrik Schitz minne till Rke Sandin, Trafik-
kontoret Goteborg. Ake Sandin har idogt och engagerat
arbetat for funktionskrav pa asfaltbelaggningar i syfte
att framja den tekniska utvecklingen. For att nd malet
med val fungerande belaggningar till laga arskostnader
har han utvecklat enkla upphandlingsmodeller, som
dessutom har fatt spridning i hela landet.

@ — Det hér priset ar ett resultat av
det samarbetsklimat som genom-
syrat forhallandet mellan entrepre-
ndrer och Géteborgs Kommun.
Detta har gett mojligheter till ut-
veckling med gemensamt ansvar,
sager Ake Sandin.

Forst med ny teknik

Ake Sandin har under stérre delen
av sitt yrkesverksamma liv arbetat i
Goteborgs Kommun med drift och
underhall av gator och végar. Hela
regionen, Goteborgs kommun
inklusive Vagverket Region Vést,
har manga ganger varit forst med
att utveckla eller prova ny teknik
inom asfaltbranschen. Som exem-
pel kan namnas de sa kallade ske-
lettbeldggningar som togs fram
under slutet av 1970-talet och som
nu ar till nytta for hela landet.

Kontaktnat viktigt

— Jag hade turen och férmanen att
bli introducerad i &mnet av min
gamla chef, Sven Ohlsson, i mitten
av 1980-talet. Genom honom och
aven genom mitt eget engagemang
i olika féreningar som Asfaltforen-
ingen (FAS) och Nordiska Véag-
tekniska Foreningen (NVF) har jag
skaffat mig ett stort kontaktnét
under aren. Att ha fatt foretrada
Kommunférbundet i en rad be-
laggningsfragor genom aren har
ocksé bidragit i hog grad. Manga
ganger ar det inte viktigast att veta
allt sjélv, utan det &r viktigare att
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Ake Sandin, mottagare av utmarkelsen
Fredrik Schiitz minne 2003.

veta vem som besitter kunskapen.
Och ha en sadan relation till den
personen att man latt kan f& hjalp,
poéngterar Ake Sandin.

En hedersbetygelse

Som en hedersbetygelse for Fredrik
Schutz betydelsefulla pionjérverk-
samhet for svensk asfaltteknik
instiftades 1986 utmarkelsen
"Fredrik Schiitz minne”.
Utmérkelsen kan utdelas for
sarskilt betydelsefull insats inom
FAS verksamhetsomrade.

Utmarkelsen kan inte sékas men
det gar daremot bra att kontakta
nagon i kommittén for Fredrik
Schiitz minne om man vill rekom-
mendera en person som har gjort
sig fortjant av utmarkelsen.

I kommittén ingar:

e Hakan Berged, Borlange GK

e Jan-Olof Nordlander, Skanska

e Erland Persson, FAS

e Nils Ulmgren, NCC

e Hakan Wilhelmson, Vagverket
Produktion

L&s hela motiveringen till utmérkelsen
samt om tidigare pristagare pa
www.fas.se

Folk pa vag

Anders Elfner
ny vice VD i Peab

® Anders Elfner
tilltrddde den 1
april tjansten
somvice VD i J
Peab AB. Han

kommer att arbe- ‘ !
tamed produk- &R LMk
tion och marknad inom Peabs
svenska byggverksamhet med
sarskilt fokus pé Stockholm,
Maélardalen och Norrland. Anders
Elfner har tidigare arbetat inom
Skanska, bland annat som ansvarig
for Stockholmsverksamheten och
chef for Skanska Sverige.
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Raknade hem XYZ-lan

@ Végverket Produktion rappor-
terar om framgangar i XYZ-lan. |
ar har man lyckats rakna hem atta
av totalt elva grupper: tva av fyra
grupper i Vasternorrland, tva av
tre i Gévleborg och alla fyra i Jamt-
land. Forra aret tog man inte en
enda beldggningsgrupp i regionen.

— Vi har forsokt tdnka oss in i
konkurrenternas situation och
studerat deras prishilder fran tidi-
gare ar och kombinerat det med
en klok kalkylering. Slutresultatet
blev en sammanlagd prisniva som
var ratt. Vi ar ocksa nojda med att
var bestallare nu borjat vardera
oss hogre i de sa kallade ”mjuka
parametrarna’. Detta har bidragit
till att vi tagit ndgra grupper utan
att vara lagst i pris, sger Christian
Wasell, arbetschef i Harndsand.

— Vi kommer att tillverka och
l&gga ut 210 000 ton varm och
40000 ton halvvarm beléggning,
avslutar Christian Wasell.

Ny labmetod

® Med vandskaksmetoden kan
man effektivt prova vattenkans-
ligheten (bestdndigheten) hos
asfaltmaterial.

—Véndskaksmetoden ger myck-
et god precision, ndgot som vi har
saknat tidigare, sager Nils UIm-
gren, NCC. Bruksdelen ar mycket
viktig for bestdndigheten hos as-
falt och med véndskaksmetoden
har vi fatt grepp om just detta.

Metoden kommer fran Tysk-
land och utvérderas nu i ett SBUF-
projekt i tre etapper.

Skanska i offentlig-
privat samverkan

@ Skanska genomfor Norges forsta
vagbygge i offentlig-privat samverk-
an. Kontraktet ar vart éver 1,6 mil-
jarder svenska kronor och omfat-
tar en 27 km lang strackning pa E39
soder om Trondheim. Nar den nya
vagstrackan ar klar i september
2005 Qvertar Skanska helhetsansvar-
et for drift och underhall i 25 ar.

FAS-konceplet
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FAS Konceptet
— 50% langre livslangad

Den snart sju ar gamla belaggningen med FAS
Konceptet, utvecklat av NCC, &r nu under utvardering.
Berakningar visar att den ger en 50-procentig langre
livslangd an belaggningar enligt Vag 94.

@ Ar 1996 tog VVagverket initiativ
till att 1agga en provvag med asfalt
respektive betong pa strackan
Fastarp — Heberg. Asfalten skulle
ligga fran Fastarp till Getinge och
betongen fran Getinge och framat.
Syftet var att efter ett antal ar folja
upp och jamfdra belaggningarna.

Asfaltens basta

Istallet for att anvénda sig av Vag
94 bestamde sig VVagverket for att
ge asfaltsidan mojlighet att lagga
det basta man kunde fa fram. Man
bjod in Tekniska Utskottet (TU)
och tog tillsammans fram ett
anbudsunderlag. TU angav krav-
specifikationen pé funktionella
egenskaper sdsom stabilitet.
Dérefter gick anbudet ut pa rak-
ning. Kravspecifikationen och
lagsta pris skulle vara utslagsgivan-
de.

Harda krav
NCC tog hem uppdraget.

— | kravspecifikationen stélldes
harda krav pé ordentlig slitstyrka i

slitlagret och att saval bindlagret
som barlagret skulle vara stabila.
Det var ocksa viktigt med vatten-
kanslighet i de bada undre lagren,
forklarar Nils UImgren, NCC, som
var kvalitetsansvarig fér den 16s-
ning som valdes utgaende fran det
av NCC utarbetade VIACO-kon-
ceptet. Detta innebar att som slitla-
ger valdes VIACOTOP, som bindla-
ger VIACOBIND och som barlager
VIACOBASE.

Den for uppdraget specifika be-
l&ggningen kallades FAS Konceptet.
I bel&ggningen lade man &ven in tre
referensobjekt baserade pa Vag 94.

Rapport vantas

Asfaltbeldggningen har nu foljts
upp avVTI som inom kort kom-
mer att ge ut en femars rapport.
Redan nu kan Nils Ulmgren berétta
att man har kunnat konstatera att
belédggningen enligt FAS Konceptet
har en presumtiv langre livslangd
pa 50 procent jamfort med Vag 94.
Ytterligare métningar planeras
inom de narmaste aren.

Sollentuna 2003-04-11

Avveckling av verksamheten
| FAS Service AB

Béaste FAS-medlem,

Som medlem i FAS ar Du ocksa delagare i FAS Service AB. Jag vill darfor
informera Dig om Servicebolagets svara ekonomiska situation och de
konsekvenser den kommer att innebéra for bolagets framtid. Vi maste
tyvarr se sanningen i vitdgat. Jag vill ge Dig information om de atgarder
styrelsen for Servicebolaget tagit och bakgrunden till dessa.

Styrelsen for FAS Service AB har for avsikt att till kommande bolags-
stamma foresla att verksamheten avvecklas. Bolagsstamman halls den
11 juni. Férandringen beror foreningens kansliverksamhet och inte fér-
eningen FAS.

Om bolagsstamman fattar beslut om avveckling 4r malet att denna
ska vara genomford senast under forsta halvaret 2004. Styrelsen har gett
VD uppdrag att begéra forhandling med berdrda fackliga organisationer.

Bakgrunden till beslutet &r att FAS sedan ett ar tillbaka drabbats av
kraftigt vikande medlemsunderlag. Bland annat har Skanska valt att
l&mna foreningen, vilket medfort att risken for ytterligare "avhopp” 6kat.

FOr FAS Service AB innebar detta att intakterna minskat patagligt och
kan eventuellt minska ytterligare. Intéktshortfallet beror dels pa mins-
kade abonnemangsavgifter, dels pa ett vikande dverskott fran olika
arrangemang till féljd av minskat deltagarantal.

Redan arets budget visade ett betydande underskott i verksamheten.
Ett underskott som nu ser ut att ytterligare forvarras. Om ingen forand-
ring sker kan FAS Service AB forvéntas vara konkursmassigt ar 2004.
Styrelsen och ledningen fér FAS Service AB ser i dagslaget inga mojlig-
heter att pa ett avgorande satt oka bolagets intakter, vare sig i form av
Okade abonnemangsavgifter eller 6kat deltagarantal i seminarier, asfalt-
dagar eller utbildningar.

Foreningen FAS styrelse kommer i samband med hdstmdétet, eller vid
extra arsmote, att lagga fram forslag pa hur foreningen kan leva vidare
med minskade kansliresurser och minskat atagande gentemot FAS
intressenter. Under resterande del av 2003 forvéntas dock oféréndrade
kansliresurser att finnas.

Detta ar inga glada nyheter fér Dig och Dina vanner i FAS men det ar
min forhoppning att vi alla inte enbart skall se en hotbild utan ocksa
kunna se mojligheter till fornyelse fér framtiden.

Jag kommer fortsattningsvis att informera Dig om utvecklingen.
Information kommer ocksa att ges pd Hemsidan och i FAS Asfaltnytt.
Om du har nagra kommentarer eller fragor kontakta garna mig eller
Erland Persson.

Bésta Halsningar

Jan Olof Nordlander
Ordforande i FAS Service AB

asfaltens estetik

dagligen, ndmligen asfalt. En som

Nya ordlistan och

FAS gav for ett antal ar sedan ut en asfaltteknisk ord- vore ett under-

AsfaltNytt
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