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Erland Persson intervjuade tre ordférande genom tiderna som gav sin syn pa FAS utveck-
ling. Fran vanster Stig Bjelkengren (89 — 94), Roy Bergquist (95 — 98) samt nuvarande

ordférande Jan-Olof Nordlander.
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Innan jubileumsmid- @
dagen kunde medlem-
marna beskada ett
praktfullt fyrverkeri.

Nar FAS hostmote avslutades
och foreningens 40-ars firande e
skulle ta vid, formedlade ordférande Jan-
Olof Nordlander en vision for FAS ar 2012
och pekade samtidigt ut riktningen for
kommande ars arbete: "Asfaltsektorns
image ar mycket hég och dess kompe-
tensforsorjning ar helt tryggad. Detta ska
bland annat ske genom moderna upp-
handlingsformer, livscykelperspektivtan-
kande och moderna kvalitetssakrings- Patrick Quist, konsult, gav en inspirerande
metoder.” Forts sid 3 forelasning om marknadsforing.
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FAS HOstmOte

Forts fran sidan 1

@ Torsdagen den 17 oktober holl
FAS hostmote pa Hasselbacken i
Stockholm. Efter ordinarie mote
och extra arsmote inleddes ett spe-
cialseminarium till FAS 40-ars jubi-
leums dra. Ordférande Jan-Olof
Nordlander bjod pa en tillbaka-
blick och under Erland

Perssons ledning intervjuades
tre ordférande genom tiderna.
Stig Bjelkengren (ordférande
1989 — 1994), Roy Bergquist
(ordférande 1995 — 1998) samt
nuvarande ordférande Jan-Olof
Nordlander framhdll kamrat-
skap, internationellt natverk och
mojlighet att umgés over sektorer-
na som framsta fordelarna med
medlemskapet i FAS. Dérefter folj-
de ett spackat program med fram-
staende foretradare i branschen.

Peter Rothwell,
tidigare ordftéran-
de i EAPA och
ordférande i the
Asphalt Com-
mittee, talade pé ;
temat “asfalt i framtiden — konsten
att fornya sig”. Public procurement
— mer innovation, framatblickande,
storre ansvarstagande och hogre
avkastning. Ytterligare en utldndsk
talare, David Lyall, MBI och direk-
tor i General Eurobitume, tog upp
miljofragor inom asfaltsektorn.
Han framhdll bland annat att vik-
ten av att vi visar att asfalt ar sékert
for manniskan och miljon. Vi mas-
te visa att vi har en bra, sdker och
langsiktig industri.

Dessutom fick FAS medlemmar
en inspirerande forel&sning om
“marknadsforing av det offentliga
rummet”. Patrick Quist, konsult,
beréttade bland annat att bran-
schen maste fa manniskor att kdpa
upplevelser. Radet 16d: "det man
vill genomfdra maste man kunna
kommunicera s att barn och poli-
tiker forstar”.

— Det var ett bra grepp att bjuda
in pensiondrerna. Jag satter stort
vérde pd att fa traffa gamla kompi-
sar, en del har jag
inte sett pa 10 ar,
kommenterar Bo
Backstrom FAS
hostmdte och
jubileumsfirande.

Bo Backstrom, med en bakgrund
i bade Skanska och Vagverket, ar en
av grundarna till FAS. Han var
egentligen inte asfalttekniker men
kom i kontakt med branschen i och
med att han tillhandaholl maskiner
for asfaltutlaggning. Bo Béckstrom
hade ocksa varit i kontakt med

andra foreningar, bland annat
betongféreningen, sa nar forslaget
pa en asfaltforening i Sverige kom
upp, engagerade han sig.

Det var under en studieresa till

England 1961, som Svenska Shell
ordnade, som tankarna pa en fore-
ning kom upp. 14 personer fran
branschen hade rest 6ver och

Ordférande Jan-Olof Nordlander och
Lars-Géran Wagberg fran VTl samtalade
under kvallen.

under resan konkretiserades pla-
nerna. Vél tillbaka grundades Afa —
Arbetsgruppen for Asfaltfragor.
Detta var hosten 1961 och man sam-
lades en gang i manaden. Bo Back-
strom var ordférande och forfatta-
de stadgar som antogs i februari
1962. Da var man 16 medlemmar.

—Jag kommer ihag den tiden
mycket val, beréattar Bo Backstrom.
Det var mycket livliga diskussioner
pa vara ssmmankomster. Det var
en kamratbetonad forening, och det
var sa vi ville ha det, fortsétter han.

Andra foreningar hade véxt sig
for stora och detta ville man undvi-
ka. Samtidigt forstod man att man
maste bli fler om det skulle bl
nagot av foreningen. Ryktet om de
trevliga och givande tréaffar i asfalt-
gruppen spred sig ocksa snabbt
och man utdkade medlemsantalet i
etapper.

Asfaltgruppen utvecklades till
FBB och dérefter till FAS. Nu var
man 100 medlemmar. En antal som
Bo Backstrém tyckte, och fortfa-
rande tycker, dr alldeles lagom.

—Ja, dd kande man praktiskt

Efter FAS Hostmote
fanns det tid for dis-
kussioner och erfa-
renhetsutbyte i bar-
en. Petra Offrell och
Ake Sandin var inbe-
gripna i ett livligt
samtal. Vid ett
annat bord samtala-
de Erland Persson
med Goéran Ring-
strom och Roger
Svensson

taget alla. Dagens utveckling, med
150 aktiva medlemmar, oroar mig,
uttrycker Bo Backstrom. Det &r for
mycket for att kunna behalla en
kamratforeningsstatus. Jag tycker
att man ska fundera pa att dra ner
pa antalet. Alla maste inte vara
medlemmar, kunskapen fran fore-
ningen kan vidarebefordras fran
kollegor, rader Bo Backstrom.

Samtidigt tillagger han att det &r
viktigt med ett forum for alla upp-
tankliga problem inom asfaltbe-
laggningsbranschen. Och FAS har
utvecklats bra med utskotten. Ut-
skotten har alltid varit en stark sida
i FAS, framhaller Bo Backstrom.

Bo Béckstrom var aktiv i FAS
fram till sin pensionering. Idag ar
kontakterna med féreningen mer
sporadiska. Men han haller sig gar-
na a jour. Hur ser da Bo Backstrom
pa det aktuella &mnet med kartel-
lerna?

—Visst har det funnits sddana
tendenser dven tidigare. Men jag ar
mycket generad 6ver vad som har
héant idag. Jag ar fullt pa det klara
med att FAS som foérening inte har
nagot med kartellerna att gora.
Samtidigt anser jag att FAS och
medlemmarna ska se till att sant
hér inte hander, betonar Bo Back-
strom. Han fortsatter:

— Den hér historien &r en flack
for hela branschen som man inte
fortjanar. Hur det 4n gar hoppas jag
att man kan slippa det hér i fort-
sattningen. Och jag hoppas att FAS
gor vad man kan. Det & min inner-
liga 6nskan att man kommer till-
ratta med problemet.
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FAS-medlemmar tycker till

Vad tycker Du att FAS har utrattat?
Vilka forvantningar har Du nu pa féreningen?
Vilket ar Ditt basta FAS minne?

Bengt-Olle Persson,
Peab Asfalt AB:

— Att man far tréffa |'
kollegor. Man far ett
utbyte.

— Att det blir en fortsattning. Att
inte Skanskas avhopp skapar radsla
och fler foljer efter. Det méste man
jobba pa.

—Jag har bara varit med sedan
arsmatet sa jag har inget annu.

Thomas Wahlman, =

Scandiaconsult

Sverige AB: "":'_ |
_ Utbildningarna. De £ = |

héjer kunskapsnivan. ~

— Att FAS ska ha en tydlig roll i
branschen, fordjupa teknikutveck-
lingssidan och ge ett starkt stod till
alla aktorer i branschen. FAS &r en
motesplats i branschen, och man ar
ensam i den rollen.

— Det var pa Solvalla nar vi hade
ett seminarium om barighet. Det
var en rolig inramning.

Rolf Magnusson, pro-
fessor HOgskolan i
Dalarna

— FAS har bidragit
till utveckling av natio- E
nella och internationella natverk,
samlat branschen med statliga och
kommunala vaghallare, materialle-
verantorer, konsulter, entreprendrer
och forskare fér utveckling av asfalt-
belaggningar och dimensionering
av asfaltvagar. FAS har ocksa bidra-
git till utvecklingen genom att driva
fram nya upphandlingsformer. FAS
har satsat pa miljoomradet, pa
metodutveckling nationellt och
inom CEN, pa kvalitetsfragor och
pa utbildning. En viktig insats har
varit den statushdjning av labora-
torieverksamheten som asfalt-
namnden astadkom med auktori-
sationen av asfaltlaboratorierna.

— Moral och etiska fragor maste
vi arbeta mer med. FAS maste fort-
sétta arbetet med miljoé och upp-
handlingsfragor. Vid funktionsupp-
handlingar maste battre metoder
tas fram for att stélla krav och méta
den kvalitet man far. FAS har en

viktig uppgift att ta vara pa forsk-
ningsresultat och implementera
dessa i verksamheten. Det interna-
tionella samarbetet maste utvecklas
vidare. FAS har stora ambitioner
och jag ar 6vertygad om att mycket
kommer att ske under de ndrmaste
aren.

— Bland manga trevliga minnen
vill jag lyfta fram resorna ute i Euro-
pa med metodutskottet. Vi har fatt
tillfalle att traffa kollegor med sam-
ma problem som vi och mojlighet
sitta och diskutera tillsammans
under gemytliga former. Det har
varit bade larorikt, roligt och span-
nande. Bland annat minns jag nar
metodutskottet fick smyga forbi ilsk-
na, strejkande taxichaufférer i Buda-
pest for att komma till flygplatsen.

Roger Svensson, f d _—
VD i Stig Machine -

— FAS har skapat for- o
utséttningar, satt upp ‘
normer, for att fa kva-
litet.

—Jag onskar att man kan fa ord-
ning pa kartellhistorien, den paver-
kar oss negativt.

— Att FAS har tagit in oss maskin-
saljare i foreningen.

Goran Ringstrom,
tidigare VD i Nynés
Bitumen

— FAS har sett till att
det har kommit fram
viktiga metoder och metodbeskriv-
ningar. Man har ocksa skott utbild-
ningen pa ett utomordentligt satt i
15 ar. Ett annat bidrag ar att man
har tagit in ny kunskap fran utlan-
det, t ex helbitumindsa 6verbygg-
nader (full depths).

—Man maste ge sig in pa den
mjuka sidan. Komplettera med tek-
nik for att ga in pa marknadsforing
och hitta mjuka parametrar. Det ar
ett maste. Dessutom anser jag att
man ska samarbeta med
Véagforeningen, FAS &r inne pa ratt
spar och det maste fortsatta.

— Studieresor utomlands. Bland
annat en rundresa i USA, vi besok-
te NAPA m fl.

| kristallkulan:

Asfaltmarknaden idag och imorgon

@ — Sedan ett ar tillbaka finns en
infrastrukturproposition som om
den bara infrias kommer att ge mer
jobb &t asfaltsektorn de narmaste
12 &ren, sager Erland Persson, FAS.

Arets sasong for asfaltbranschen
kommer att kunna summeras som i
stort sett normal. Volymerna kommer
att vara ungefar som tidigare ar.

—Vi kunde notera en viss efter-
slapning under aret och trodde att
det skulle komma att ligga lagre,
men det har tagits igen pa senhos-
ten, kommenterar Matz Wiklund,
ansvarig for Nynas bitumenforsalj-
ning i Sverige.

—Vad géller fordndringar kan vi
se ett 6kat intresse for polymermo-
difierat bitumen. Det handlar om
ett trendbrott. PMB efterfragas i allt

hogre grad for att klara de 6kade
kraven till foljd av 6kad trafik och
tyngre laster.

Regeringens forslag ar att rékna
upp végverkets anslag med 11 pro-
cent for ar 2003. Man aviserar ock-
sé en omférdelning av medel till
barighetsforstarkning och under-
hall av vagnatet. En mangd vagbyg-
gen har startat i ar och fler kommer
att startas aren framdver inom
ramen for propositionen. Det finns
med andra ord anledning att se den
nérmaste framtiden an med viss
optimism.

— Orosmolnen pa den statsfinan-
siella himlen skall dock inte under-
skattas, avslutar Erland Persson.
Speciellt inte n&r meteorologerna
kommer fran miljopartiet.

AsfaltNytt



Aktuellt SBUF-projekt:

Tillverkning av PMB

SBUF - projektet Poly-
merbitumen kriterier for
val av kompatibla system”
paborjades ar 2001.

@ Projektet har drivits av PEAB
Asfalt i samarbete med KTH Vég-
teknik och Pankas. Syftet var att fa
mer kunskap och erfarenhet om val
av bitumen och polymerer for till-
verkning av polymermodifierat
bitumen (PMB). Det vill sdga att
finna ett eller flera pa svenska
marknaden tillgangliga basbitu-
men som ar kompatibla med lamp-
liga polymerer for tillverkning av
polymerbitumen i enlighet med
specifikationen fér PMB i ATB Vég.
Enkelt uttryckt innebar kompatibi-
litet i detta sammanhang att bitu-
men och polymerer passar ihop.

naderna for polymerbitumen. Man N Ote rat

behdver inte heller transportera
samma mangder av PMB 6ver
langa avstand.

Studien har resulterat i nio vél
karaktariserade polymerbitumen
enligt ATB Véag. Polymerbitumen-

produkterna har tillverkats fran

&

koncentrat eller genom direkt inb-
landning i bitumen till 1ag- eller

hégmaodifierat polymerbitumen

Fasankel |9

med beteckningen 50/70-53 res-
pektive 50/100-75.

Resultaten fran forsoken visar att

det finns ett flertal olika tillverk-

ningsmojligheter for ett polymer-
bitumen med viss typbeteckning

Tempaaur [ G]

Reometeranalys och beddémning i mikroskop for

polymerbitumenblandningar i studien.

— Ett delmal i projektet var att
tillverka polymermodifierade bitu-
menkoncentrat, berttar projektle-
daren Lennart Holmqvist, PEAB.
Koncentratet ska kunna blandas ut

enligt ATB Vég.

Studien har saledes indikerat att
polymermodifierat bitumen med
samma typbeteckning enligt ATB
Vég kan skilja sig, inte bara med
avseende pa tillverkningsprocess,
utan ocksa vad galler typ av poly-
mer samt polymerhalt.

med tillgangligt bindemedel, pa
plats vid asfaltverket, tills rétt pro-
cent polymerinblandning var upp-
nadd i slutprodukten. Med denna
metod reduceras tillverkningskost-

Peab forstarker sin
position inom asfalt

@ Peab har forvarvat PNB Asfalt,
ett dotterforetag till PNB Entre-
prenad AB. PNB Asfalt, som omsét-
ter ca 225 Mkr, har ett flertal I16pan-
de underhéllskontrakt, en modern
maskinpark och tva asfaltverk.
Foretaget ar i huvudsak verksamt i
sOdra Sverige och har 100 anstall-
da. Enligt Peab kompletterar PNB
Asfalt deras verksamhet vél geogra-
fiskt och forvarvet medfor att Peab
forstarker sin position inom saval
produktion som utlaggning av
asfalt.

Peab har ocksa fatt en order vard
ca 100 miljoner kronor for att byg-
ga en motorvagsetapp pa E6:an
norr om Uddevalla.

2 miljoner manniskor | Sverige
paverkas av trafikbuller*

Trafikbuller ar ett véxande
problem. Trafiken 0kar och
alltfler manniskor bor eller
jobbar néra stora vagar.
Losningen ar ofta vallar
eller bullerplank men det
behovs nya tekniska l6s-
ningar for att minska bull-
ret. Ett nytt EU-finansierat
forskningsprojekt kommer
i host att titta narmare pa
hur vagbelaggningar med
bullerdampande effekt
kan utnyttjas.

tas bara at ett annat
hall. Med buller-
dampande beldgg-

A ningar daremot kan
¥ “ . manhindraatt

® SILVIA -Silenda Via - bullret uppkom-
som forskningsprojektet | / mer.
heter fokuserar pa hur man ﬂ *  —Redanidag
praktiskt kan reducera bul- J finns ett starkt
lernivaerna fran trafiken. h sug ute i kom-
Malet med forskningspro- ' F munerna efter

jektet &r att ta fram en hand-
bok for hur man kan méta trafik- ke .,.-"
buller och bygga bullerreduceran- -

de végar. Skanska deltar som enda
végentreprendr i projektet, foreta-
gets ansvar ar att utveckla buller-
dampande beldggningar.

Eftersom buller i trafiken kom-
mer fran dickens kontakt med
asfalten kan inte bullerplank och
bullervallar ta bort ljudet — det rik-

bullerddmpande
beldggningar. Med des-
sa beldggningar kommer
vi att kunna bygga bort en
hel del fran tatbebyggda omraden,
sager Roger Nilsson, projektledare
frén Skanska.

* Enligt Naturvardsverket. Buller
definieras som ljud hogre &n 55
dB, uppmatt vid husfasaden.
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Nystartat projekt:

Funktions-
styrning av
belaggnings-
arbete

@ Vigverket uttrycker sina krav pa
fardig vagyta i komfortvarden
(IR1-varden ) som aterger den till-
ténkta vagbanans langs- och tvér-
gaende ojamnheter. Samtidigt sak-
nar entreprendrerna idag integrera-
de system som ger dem helhets-
grepp och styrbarhet &t hela pro-
cessen fran bestallda vagegenska-
per till korrekt levererade vdgegen-
skaper. Med nuvarande metoder
kan entreprendren inte forutsaga
vilken jamnhet som planerade at-
garder kommer att resultera i.

Pa detta skall nu radas bot i ett
SBUF-projekt som genomfoérs i
samarbete mellan NCC Roads i
Goteborg och Scandiaconsult i
Malma. Projektet syftar till att sam-
tidigt kunna klara bestéllarens krav
och minska entreprendrens risker.
Metodiken heter PLUS-PAVER,
och bygger pé en inledande planer-
ingsfas med dataverktygen PLUS-
PMS och PLUS-PLAN, samt en
genomfdrandefas med automatisk
styrning av laggaren.

Folk pa vag

Ny VD till
Skanska Sverige

® Med en bak-
grund pa foreta-
get sedan 1981
tilltrader Mats
Williamson som
ny VD pa Skan-
ska Sverige. Han
kommer narmast fran VD-posten
pa Skanska International Projects
men har tidigare haft olika chefs-
jobb pa vagsidan, utlandsuppdrag i
Mellandstern och Budapest samt
varit projektchef fér Oresunds-
bron.

-

Ny avdelningschef pa
Gatu- och trafikavdel-
ningen i Solna

@ Per Centrell
tilltradde i
augusti positio-
nen som ny
Gatu- och tra-
fikchef i Solna
stad. Han kom-
mer narmast fran en tjanst hos
Scandiaconsult (SCC) och har en
mangarig branscherfarenhet i
bagaget.

— Det kdnns som en utmaning
att ga fran utforarsidan till bestal-
larsidan. Och det finns mycket att
utratta dven har, séger Per Centrell.




Aktuella

FAS-kurser

Asfaltbelaggningar — Allman kurs
13 - 17 jan, 3 - 7 mars 2003
Stockholm (Téby)

Asfaltbeléaggningar

— Introduktionskurs
13 - 14 januari, 2003
3 - 4 mars, 2003
Stockholm (Taby)

Forebyggande underhall
(och atgarder vid skador)
19 - 21 mars, 2003
Stockholm (T&by)

Provning och kontroll
av stenmaterial

21 — 23 januari, 2003
Vasteras

Laboratorieprovning allmént
2 — 4 december, 2002
Stockholm (Upplands Vasby)

ATB VAG och AMA for beldggare
5 - 6 februari, 2003
Stockholm (Taby)

Pabyggnadskurser

Projektering och ekonomisk
utvardering av belaggningsatgarder
10 - 11 februari, 2003

Stockholm (T&by)

Dimensionering av
asfaltbelaggningar
22 — 23 januari, 2003
Stockholm (Taby)

Vagytematt
24 — 25 mars, 2003
Stockholm (Téby)

Tillverkning av asfaltmassa
28 - 30 januari 2003
Stockholm (Taby)

Transport, utlaggning
och packning

18 - 21 mars, 2003
Stockholm (Taby)

Moten,

konferenser

FAS Metoddag
19 februari, 2003
Stockholm
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kraven pa
tjarhaltiga belaggningsmassor
ett miljoproblem?

Sveriges alla ombyggnader, ledningsgravningar och 6vri-
ga vagarbeten forser oss med stora kvantiteter atervin-
ningsmaterial. Mangden arligen atervunnen asfaltmassa

har beraknats till mellan 1 -

2 miljoner ton, och vardet

darav kan uppskattas till atskilliga hundra miljoner kro-
nor. Miljomassigt ar denna atervinning en stor fordel,
men samtidigt 6kar osakerheten — sarskilt kring atervin-
ningen av tjarhaltiga belaggningar.

@ Orsaken till osékerheten &r att
den 1 januari 2002 ersattes Renhall-
ningsférordningen och Férordning
om farligt avfall av den nya”Av-
fallsforordningen” (2001:1063).
Enligt Avfallsférordningens § 2 ar
”Bitumenblandningar som inne-

héller stenkolstjara’” klassat som
farligt avfall — s& beroende pa hur
strikt Avfallsférordningen tolkas
maste numera stora volymer
schaktad, gravd och frast asfalt,
som hittills kunnat atervinnas,
destrueras eller laggas pa sarskild

deponi. Vilket innebar att mer av
andliga naturresurser som grusasar
och oljeprodukter maste tas i an-
sprak.

Carmita Lundin, Kommun-
forbundet: Fel att jamnstalla
atervunnen asfalt med forore-
nad mark

Ett fungerande kretslopp bygger pa
relevanta riktvarden for matbara
amnen, och sddana saknas for ater-
vinningsmassor som kontamine-
rats med stenkolstjara. Manga
miljokontor anvander sig darfor
istdllet av riktvardena for fororenad
mark. Detta &r mindre lampligt
enligt Kommunférbundets

Carmita Lundin, som arbetar med
FoU-verksamheten for gator och
trafik vid Gatu- och Fastighets-
sektionen.

—Riskerna for halsa och miljo-
paverkan skiljer sig vasentligt mel-
lan asfalt med stenkolstjara och
fororenad mark och jord. Exponer-
ing och cancerrisker for ménniskor
ar mycket liten vid asfalthantering,
och den varaktiga kontakten med
beldggningsmassorna ar férsum-
bar, sdger Carmita Lundin.

Inga Okade arbetsmiljorisker
med tjarhaltiga beldggnings-
massor

Olika arbetsmiljéstudier — bl a av
Arne Andersson pa Previa — har
ocksa bekréftat att det inte finns
nagon 6kad arbetsmiljorisk vid
arbete med tjarhaltiga beldggnings-
massor. Vid atervinning kapslas
dessutom tjaran in av andra mate-
rial. Nar atervinningslagret dartill
placeras som barlager under ett
nytt tatt asfaltslitlager &r risken for
utlakning av skadliga &mnen myck-
et liten. Riktvarden for atervin-
ningsmassor som innehaller sten-
kolstjara skall absolut inte blandas
ihop med riktvérden for fororenad
mark. Carmita Lundin:

— Det ryktas om mycket Iagt sat-
ta riktvarden, men blir dessa antag-
na far det stora konsekvenser for
béde kommunala och nationella
verksamheter, saval ekonomiskt
som arbetsmassigt.

Formar du din framtid?

Asfaltsdsongen lider obevekligen mot sitt slut for detta
ar. Ett omtumlande ar for asfaltsektorn i allménhet och
asfaltentreprentrerna i synnerhet.

Antligen har Skanska lagt korten pa bordet och
erkant delaktighet i de karteller som skakat inte bara
Asfaltsverige utan ocksa gemene man. Vem kunde i sin
vildaste fantasi tro att denna smala sektor kunde bero-
ra sa manga vanliga manniskor?

Nu kan vi bara hoppas att Konkurrensverkets utred-
ning snart blir klar sa att sektorn kan lagga detta trau-
ma bakom sig for gott. Det ar dags att se framat!

@ Utmaningen for asfaltsektorn ar
nu att kunna leva upp till den for-
vantade volymdkningen med till-
rackliga resurser bade maskinellt
och kompetensmassigt. Detta foku-
serar anyo pa rekryteringsfragorna
och darmed asfaltyrkets anseende.
Det nyligen introducerade yrkesbe-
viset for asfaltarbetare &r ett exem-
pel bland méanga som arbetar for
att forbattra asfaltsektorns status
och omséttning av teoretiskt kvali-
tetstdnkande i praktisk handling.
Det mediefokus och den debatt
om véagarbetarens sakerhet pa sin

arbetsplats som startade efter som-
maren verkar dessbéattre ha tagits
pa allvar. Flera arbetsgrupper med
representanter fran berorda parter
har pa ett seriost satt tagit sig an
fragan och forvantas foresla effekti-
va atgarder till nasta sasong.

Det &r angel&get att bidra till det-
ta sékerhetsarbete med idéer och
erfarenheter fran faltet. FAS tar pa
sig att vidarebefordra Dina tankar
och idéer om hur man skapar en
sékrare arbetsmiljo for vagarbetare
till ansvariga myndigheter och ent-
reprendrer. Enklast sker detta ge-

nom att Du gér in pa FAS hemsida,
www.fas.se och klickar pa knappen
’sékert vagarbete”. Dar kan Du
skriva ned Dina forslag.

Den europeiska gemenskapen
med tal om ett Europas férenta sta-
ter gor sig mer och mer pamind i
det dagliga livet. Nar det galler as-
falten kan vi idag konstatera att
gemensamma europeiska normer
finns for bitumen. Stenmaterial lig-
ger i pipelinen och specifikationer
for normerade asfaltmassor tar mer
och mer fast form. Med andra ord
skapas med allas var hjalp nu ett
system som forpassar asfalt-
och darmed bel&ggningstekni-
ken till vardagsvaror utan stor-
re tekniskt innehall och som
later sig kopas efter ge-
mensamma enkla tekniska be-
skrivningar utan sjalvklart incita-
ment till produktutveckling
och forbattring. Fragan
maste stéllas om vi
enbart vill denna
utveckling eller om
vi med kraft skall
se till att vdrna och
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uppmuntra fortsatt utveckling av
asfaltbelaggningar med sikte pa
prestanda och kostnadseffektivitet.
Inte minst for att locka tekniskt in-
novativa méanniskor till branschen.
FOr mig ar svaret sjalvklart ja.
Lika sjalvklart ar att vagen dit gar
via relevanta funktionskrav pa
asfaltbeldggningar och upphand-
lingssystem som klarar av att vér-
dera inkomna anbud pé kostnads-
effektivitet och vidhdngande gar-
antiutfastelser. Konkurrenskraft far
aldrig enbart bli en fraga
om att leverera en
standardprodukt till
l&gsta mojliga pris.

Erland Persson,
VD, FAS

AsfaltNytt



