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Svalt mottagande
for infrastruktur-
propositionen

| borjan av oktober lade regeringen fram sin infrastrukturproposition.
Kritiska roster havdar att det blir svart att atgarda underhallsberget
och att reducera antalet doda i trafiken med de anslag som fore-
slas. For asfaltbranschen antas propositionen kunna medfora att
nyinvesteringstakten blir relativt Iag men okar forsiktigt.

Vi reder ut begreppen kring propositionen och later nagra av
branschens opinionsbildare komma till tals. Forts sid 2

| detta nummer: Inga beVIS fOr cancer

Ledare:

cwcemn 1] asfaltarbete

......................... e Sid 2

Foto: Pressens Bild

Infrastruktur-

ropositionen
.p. . .r.) ................. sid 2 och 3

| mitten av 1990-talet tog en grupp europeiska bransch-
organisationer initiativ till en studie i atta europeiska

Cancerstudie avslutad lander i syfte att klarlagga eventuella samband mellan

""""""""""""" e asfaltarbete och cancer. Undersokningen som genom-
.It].ffj.r.YEI.e.t.’.(.jfl..S. ...... wsid3 fordes av IARC, International Agency for Research on
YAE TG Cancer, ar nu klar och nagra samband har inte kunnat
rekryteringsproblem faststallas. For vissa lander kan det dock komma att

Dynapacs produktlinjer ér varldsmarknadens mest omfattande och flexibla ~— oorrosscssssesseseseseses s . kravas en fortsatt studie. Forts sid 3
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Inga bevis for cancer
vid asfaltarbete, forts...

Den svenska delen av studien har
letts av professor Bengt Jarvholm
vid Yrkesmedicinska kliniken i
Umea. Delstudien omfattade 6 150
asfaltarbetare, som jamfordes med
en referensgrupp pa 100 000 man
ur Sveriges befolkning. De bada
grupperna kontrollerades mot can-
cerregister och dodsorsaksregister.

—Om det finns en lungcancer-
risk for svenska asfaltarbetare ar
den sa liten att den inte syns vid var
undersokning. Det kan ocksa vara
sd att den helt enkelt inte finns,
séger Bengt Jarvholm.

Varierande resultat

I den internationella studien har
man inte kunnat finna bevis vare
sig for eller emot ett samband mel-
lan exponering for asfaltrék och
cancer. Dodlighet i lungcancer &r
inte hogre hos asfaltarbetare &n hos
ovriga befolkningen, atminstone
om vi haller oss till Sverige. For
Europa generellt — och Tyskland i
synnerhet — tyder dock resultatet
pa en nagot okad risk for lungcan-
cer. Tom Karlsson vid Skanska,
svensk ledamot av EAPAS hélso-
kommitté och medlem i FAS mil-
joutskott, ger en trolig forklaring
till skillnaderna i resultatet:

— | den svenska delstudien har
man tagit hansyn till rékvanorna

hos de som undersokts men det har
man inte gjort i alla andra lander
och vi vet att det finns ett klart
samband mellan rokning och lung-
cancer.

Fortsatt studie

Darfor 6vervager nu asfaltindustrin
i Europa att ge IARC i uppdrag att
fortsatta studien i begrénsad
omfattning.

— Det &r hogst troligt att det blir
s, sager Tom Karlsson. Den fort-
satta specialstudien gors da med
intervjuer med anhériga till avlidna
for att titta just pa forhallandena
med rokningen och andra levnads-
vanor och for att fa fram eventuella
effekter av dessa.

— Men sett mot IARC:s studie
maste jag bedoma att det inte ar
nagon okad risk for lungcancer i
asfaltbranschen, sammanfattar
Tom Karlsson.

FAKTA

® Uppdraget att genomfora studien
gick till IARC, International Agency
for Research on Cancer, som &r en
del av FN:s World Health
Organisation.

@ Initiativtagare var EAPA, European
Asphalt Pavement Association,
EUROBITUME, European Bitumen
Association, och CONCAWE, The Oil
Companies European Organisation
for Environment, Health and Safety.

@ Foljande lander ingick i studien:
Sverige, Norge, Danmark, Finland,
Holland, Tyskland, Frankrike och
Israel.

Foto: Pressens Bild

Infrastrukturpropositionen,
forts...

ligger fast och &r helt styrande for
hostbudgeten dar preciseringarna
gors.

Bra med satsningar pa
tjalsékring och barighet
Tannerfors &r positiv till ramen i sig
nar det géller infrastrukturproposi-
tionen:

— Det &r positivt att man lyckats
fa loss 319 miljarder till infrastruk-
turen. Men jag har synpunkter pa
fordelningen inom ramen.

Tannerfors ar ocksa néjd med att
pengar satsas pa tjalsakring och
barighet for de riktigt daliga vagar-
na i skogslanen.

Svart minska trafikdoden

—Vi kommer inte att kunna atgarda
underhallsberget med de pengar

som avsétts i propositionen. Under-
héllsberget véaxer i och med propo-

sitionen. Nu rattar man bara till det
vérsta. VVdgarna i Sverige ar byggda
pa 1940-talet, men trafiken har
Okat mycket sedan dess, sager
Tannerfors.

—Pagrund av de laga anslagen
kommer antalet doda i trafiken inte
att kunna reduceras, anser Tanner-
fors. Vi kommer t ex inte att klara
av att bygga ut riksvag 40, E4 och
E6. Man har tidigare satt som mal
att ar 2000 fa ner antalet doda i tra-
fiken till 400 personer, men innan
utgangen av ar 2001 kommer runt
600 att ha dott.

Okning pé drift- och
underhallssidan

— For asfaltbranschen kommer
infrastrukturpropositionen att
innebdra att nyinvesteringstakten
ar relativt 1dg men okar forsiktigt.
Om propositionen i kommande
budgetar far pengar kommer det
ocksa att ske en okning pa drift-

och underhallssidan, sager Tanner-
fors, och pAminner om att han tror
pa nya finansieringslésningar
2004-2005.

Drojde tva ar

1997 lades en infrastrukturpropo-
sition fram som egentligen skulle
ha gallt fram till 2007, men som
snabbt foll. Gran Persson lovade i
borjan av ar 2000 att en proposi-
tion snart skulle komma, men det
skulle ta nastan tva ar innan den
lades fram.

Den nya infrastrukturproposi-
tionen baseras pa underlag fran
myndigheter inom regeringskansli-
et samt fran verken. Men proposi-
tionen ar bara en politisk kompro-
miss.

— Den regionalpolitiska utred-
ningen och i godstransportdelega-
tionen har man totalt forbisett i
utformandet av propositionen,
avslutar Tannerfors.

Vad ar bra med propositionen?
Vad &r daligt med propositionen?

Svante Hagman, NCC
Industri
—Det ar bra att man

l i -;I
L

antligen fatt fram en ‘\%
proposition och att =

man har dronmaérkta belopp, dven
om vagarna far forhallandevis lite
jamfort med andra lander och med
tanke pa storleken pa det svenska
vagnatet.

—Man har lagt stor tyngdpunkt
pa jarnvagsinvesteringarna.
Anslagen fér 2002—-2004 innebéar
en 49% okning for jarnvagsinve-
steringar, jamfdért med 28% for
végarna. Och det ar beklagligt att
man inte lyckats I0sa trafikproble-
men i framfor allt Stockholms-

regionen. Jag hade 6nskat en storre
satsning pa vagarna, en ompriori-
tering av satsningarna pa jarnvagar
och végar.

Karin Svensson-
Smith, Vénster-
partiet och ledamot
av trafikutskottet

— Det &r bra att man
har skapat forutsattningar for inve-
steringar som behovs for ett hall-

bart transportsystem och satsat 100
miljarder pé jarnvagsinvesteringar.
Att man har prioriterat underhall
av befintliga vagar och jarnvagar
framfor utvidgning ar positivt. Det
ar ocksa bra att jamstalldhet blir ett
transportpolitiskt mal.

— Det &r daligt att man inte orkat
ta stéllning till prissattningen pa
transporter. Ett hallbart transport-
system kan inte uppnas enbart
genom investeringar, man maste
dven paverka genom prissattning-
en. Miljostyrande avgifter i tatort
ar en bra l6sning, tycker vi. Man
har tagit vissa steg i ratt riktning
men det &r inte tillrackligt.

Bengt Skagersjo, "
Gatu- och fastighets- ;|
sektionen, Svenska e gl
Kommunfdrbundet ﬁ-
— Propositionen &r inte &

sa markvardig 6verhuvudtaget. Det
ar mycket prat men lite pengar. For
perioden 2002—2003 lanar man
narmare 8 miljarder av 12 per ar,
och senarelégger amorteringar. Det
handlar om "monopolpengar”, inte
riktiga pengar. Vi far rikta in oss pa

de narmaste tva aren, ingen kan
séga vad som héander senare. Det
pratas om Okade satsningar, men
egentligen &r det i basta fall samma
niva som tidigare. Projekt som nu
lyfts fram ar sddana som man tidi-
gare senarelagt. Man fortsatter
urholka och reparerar inte det man
eftersatt tidigare. PPP tycker vi att
det skulle vara vart att prova i
nagot eller nagra projekt, aven om
det kanske inte &r vad vi ivrat mest
for, men om det sdgs ingenting i
proppen.

— Den okade satsningen pa
bérighet och tjalsakringsatgarder
&r bra. Men det &r negativt att VV
centralt far alla pengarna, da tappar
vi den lokala och regionala besluts-
nivan. Det ar ocksa positivt med de
fortsatta mojligheterna till statsbi-
drag for trafiksakerhet och miljé
samt till trafik av regional och lokal
karaktar. Positivt 4r det ocksa att
objektets prioritet blir helt styrande
och inte finansieringsformen. Och
sa ar det bra att man inte bara tittar
pa investeringsdelen utan dven pa
drift och underhall.

Inf(')'r valet, del 5

| var artikelserie ”Infor
valet” har vi nu kommit
fram till del 5. Syftet ar
att belysa olika stand-
q punkter i vagdebatten
infor riksdagsvalet i
september 2002. | detta
nummer later vi Martin
Andreae, VD for Motor-

mannens Riksforbund,
komma till tals.

® Motormannens Riksférbund
(M), &r en oberoende medlems-
organisation med 120 000 medlem-

<3 T T VNI

mar. Verksamheten gér ut pa tva
saker. Dels bistar man sina med-
lemmar med radgivning i t ex juri-
diska och tekniska fragor, dels fun-
gerar man som opinionsbildare
och skapar debatt som gynnar den
enskilde bilisten.

VD for M, Martin
Andreae, dr saker pa
vad som r den vikti- = S
gaste fragan i vagde- S
batten infor valet
nésta host.

—Vi pa Motormannen anser att
underhall av vagarna dr den vikti-
gaste prioriteringen. Om man skul-
le g6ra en sammanstallning av alla

de samtal vi far fran medlemmar sa
ar den vanligaste asikten att vagna-
tet maste rustas upp, sager Martin
Andreae.

— Det som sker nu &r en kapital-
forstoring av stora matt. Dagligen
gar stora varden till spillo. Man kan
dra paralleller till fastighetsbran-
schen. Om en fastighetségare inte
underhaller sin fastighet kan han
med lagens hjalp tvingas till atgar-
der for att inte fastigheten ska for-
faras helt. Med vagar kan man tyd-
ligen géra hur man vill.

— Det &r inte sa att vi p& Motor-
méannen helt struntar i storstdderna
och nybyggnationer av t ex ringle-

HOjd standard fore nybyggnation

der. Men for att vi inte ska véltra
Over vagkostnader till kommande
generationer maste vi satsa mer
pengar pa de vagar som existerar
idag. Avsaknaden av underhall av
vara vagar kostar dagligen manni-
skoliv och det &r helt oacceptabelt,
séger Martin Andreae med efter-
tryck.

Tva miljarder fattas

— Ut6ver de pengar som ar pa for-
slag i infrastrukturpropositionen
krévs ytterligare ca 2 miljarder for
att aterstalla standarden pé vagarna
till acceptabel niva. Efter att man
gjort det kan man borja titta pa

nybyggnationer av vagar, fortsatter
Martin Andreae.

— Motormannen &r en oberoen-
de organisation som bast fyller sitt
syfte som trovardig opinionsbil-
dare genom att inte inga i samar-
beten med organisationer som
kan misstankas ha andra syften
med sitt engagemang an det som
vi gentemot vara medlemmar fore-
trader, menar Martin Andreae.

- Sjalvklart kan man ténka sig
att vi kan gora enstaka kampanjer
tillsammans med nagon annan
organisation men det &r inget som
&r aktuellt just nu, avslutar Martin
Andreae.

AsfaltNytt



@ Anders Ficks pd NCC &r ansva-
rig for en nytillsatt grupp dér re-
presentanter fran t ex Skanska,
PEAB, VVéagverket och Sandahls in-
gér. Gruppen ska arbeta for att fa
status i yrket, bl a genom inférande
av ett yrkesbevis. Dessutom ska
man utarbeta gemensamt infor-

Gemensamma atgarder
mot rekryteringsproblemen

Asfaltbranschens rekryteringssvarigheter ar sedan lange ett kant problem.
Nu ska branschen gemensamt ta itu med fragan. P4 initiativ av utbildnings-
utskottet har FAS tillsatt en grupp som ska arbeta for att vacka intresse

for asfaltlaggaryrket.

mationsmaterial samt fundera 6ver
l[&mpliga strategier for hur man ska
informera om asfaltbranschen i
grundskolan.

Fa sokande till
enda asfaltlinjen

Tidigare fanns ingen utbildning alls
for asfaltlaggare. Pa initiativ fran
branschen startades 1996 asfaltlin-
jen pa Tullangsskolan i Orebro.
Tulldngsskolan &r landets enda sko-
la som uthildar asfaltlaggare pa
gymnasieniva. Studierna inleds
med tva ar pa byggprogrammet
och tredje aret har man majlighet
att soka till asfaltlinjen. For narva-

— Asfalt-
laggaryrket
ar mycket
fritt, sager
Anders
Ficks.

rande laser tre gymnasieungdomar
och atta komvuxstuderande pa lin-
jen. Antalet sokande ligger stadigt
pa 2 - 3 sokande per ar forutom de
vuxenstuderande, beréttar Kjell
Bister pa Tullangsskolan.

Byggindustrin har réknat ut att
byggbranschen behdver anstélla
100 000 personer under den nér-
maste 10-arsperioden men i ar ar
det bara 4 200 som laser pa bygg-
programmet.

Och varfér ska ungdomarna
s6ka sig till asfaltbranschen idag?
Anders Ficks svarar:

— Asfaltlaggaryrket ar mycket
fritt och ger stort utrymme for eget
ansvarstagande. Mojligheterna till
sysselsattning &r goda. Dessutom &r
det ett hogt teknikinnehall och
goda utvecklingsmajligheter.

Skanska baddar for
framtida rekrytering

@ For andra aret i rad bjod Skan-
ska in samtliga elever och larare pa
mellanstadiet i Balsta, utanfor
Stockholm, for att visa upp foreta-
gets verksamhet.

— Syftet med aktiviteten var att
lata barnen utforska vad foretaget
sysslar med och samtidigt paverka
deras yrkesval, sager Selma Elmahi,
ansvarig for aktiviteten hos
Skanska.

I &r gavs tillfalle att tillverka egen
asfalt och att prova kora stora ent-

reprenadmaskiner. Nynés stallde
upp med labpersonal.

Tillfallena att fa komma ut och se
vad som hénder utanfor skolans
vaggar ar fa och bade larare och
elever var mycket ndjda med aktivi-
teten. Och atminstone for en kille
pa besok hos Skanska verkar yrkes-
valet vara klart.

— Jag ska bli asfaltgubbe, det &r
kul, man far gegga och det &r kul att
véga och méta.

Framtidens asfaltarbetare? »

Branschen tycker

Vad kan locka till
branschen idag?

Karin Leanderson,
Nynés AB
— Medelaldern i bran-
schen dr relativt hog
och det ar viktigt att
locka nya, yngre personer. Att unga
kommer in lockar i sig fler unga. Da
kan de kdnna samhdorighet. Ett trainee-
program, som inte &r foretagsspeci-
fikt, kunde till exempel vara attraktivt.
Bo Sévinger, NCC

.. Anlaggning
| —Man borde kunnaer-
‘# bjuda mer teknisk

c utveckling, datorisera
och digitalisera i hdgre utstréckning.
Man borde ocksa kunna locka med
att det ar kul att gora affarer, ta eget
ansvar och pa sa satt kunna utveckla
sig sjalv inom branschen. Men vi bor-
de satsa mer pa FOU for att faen
positiv utveckling.

Fredrik Stahle, FAS

Styrelse

—Vid de anstallnings-

intervjuer jag genom-

fort de senaste aren

marks en dnskan bland de unga att
kunna gora en snabb karriar. Ett par
ar for upplarning och sedan in pa
befordringsstegen. De mojligheterna
finns for ratt person, eftersom alders-
fordelningen i den nuvarande tjanste-
mannakaren ar relativt hog.

Bengt Falk, VVagverket

— Det ar en I6nefraga och
en fraga om framtidstro

i anlaggningsbranschen.
Men vi kan ocksa locka
med intressanta arbetsuppgifter,
nagot som FAS och andra bransch-
organisationer har borjat med.

Vagmeigesignaar i
Valtl ochiusIdi.

vagmarkering (-en av. -ar)

« vit, reflekterande pa vagbana. Synlig i sa val vatt som torrt.
Dess funktion ar att Oka sakerheten och komforten for trafikanter.

AsfaltNytt

Vi kan vagmarkeringar.

www.cleanosol.com

Asfaltboken
| nytt format

@ FAS Asfaltbok laggs ut pa natet i
borjan av 2002. Det nya formatet ar
en anpassning till dagens utveck-
ling. - Folk letar information pa
natet idag, sdger Glenn Lundmark
pa FAS. Asfaltboken lases mest
som en uppslagsbok och dér-
for k&nns det naturligt att den
ligger pa natet. =
Genom en digital publicer- |
ing kan texten ldggas inien
databas, och det blir lattare
att soka information. Andra
fordelar ar att man kan utnyttja t ex
lankar. Vi kommer dessutom att
kunna uppdatera oftare.

m Asfalthale

Licens och losenord

For att logga in och anvénda nét-
versionen av Asfaltboken kommer
det att krdvas en licens och l6sen-
ord. Mer information om anvand-
ningen och hur man bestéller licen-
ser kommer att finnas pa FAS hem-
sida www.fas.se under december.
Med licensen kommer man bade
att kunna lasa och att gora utskrifter
om man hellre vill lasa fran papper.

Senaste versionen av den tryckta
upplagan gavs ut 1995. Nu omarbe-
tas och uppdateras texten.
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Aktuella

FAS-kurser

Asfaltbelaggningar
— Introduktionskurs
14 — 15 januari 2002

Asfaltbelaggningar
— Allmén kurs
14 — 18 januari 2002

Dimensionering
av asfaltbelaggningar
22 — 23 januari 2002

Tillverkning av asfaltmassa
29 — 31 januari 2002

NY KURS
Vagytematt
30 — 31 januari 2002
Vagytematt anvands allt oftare
for reglering av nybyggnad och
vid underhall av véagar. | ATB
Véag stalls krav pa langsgaende
ojamnhet (IRI) och tvargaende
ojamnhet (Spar) samt tvarfall.
Under kursen forklaras IRI, hur
IRl méts och hur man kan gora
for att uppna ett énskat IRI-varde.
Kursen vander sig till bestal-
lare, som ska ta fram krav eller
reglera entreprenad, och till
entreprendr, som i anbudsske-
det gor bedémning av lamplig
atgard eller som fungerar som
hjalp i planering av entreprena-
den.

Samtliga kurser halls
i Stockholmsomradet.
Information finns pa hemsidan.

Moten,

konferenser

Metoddagen

20 februari 2002

Stockholm

En konferens om provning och
kontroll av asfaltbelaggningar.
Konferensen vander sig i forsta
hand till personer som arbetar
med laboratorieprovning, kvali-
tetskontroll och utveckling av
material, men &ven till perso-
ner som kommer i kontakt med
kvalitets- och kontrollfragor i
samband med upphandling och
utférande av entreprenader.

FAS arsmote
18 april 2002
Stockholm

AsfaltNytt

Nr 5 = 2001, argang 32

Tidskriften utges av:
FAS — Asfaltforeningen
Turebergsvagen 7

191 47 SOLLENTUNA
Telefon 08-545 511 60
Telefax 08-652 37 80

Ansvarig utgivare:

Erland Persson

Redaktion:

Hans Ostlin, Johanna Granlund,
RPPR AB

Layout: Per Bjorkdahl,
Kryptonit Communication AB.
Asfaltnytt utkommer med 5 nr
per ar

Prenumeration: Fri,

Upplagan ar f n 1400 ex

ISSN 1103-8381
Vill du ha ett eget exemplar

av AsfaltNytt kontakta Birgitta
Dahlberg, tel: 08 -545 511 60

o NN

Lars Gunnar Tannerfors forklarar och kommenterar proppen:

— Monopolpengar och
vaxande underhallsberg!

”Det finns egentligen bara ett problem med den infrastrukturproposition,
som jag presenterar idag. Det ar att den kommer att innebara sa manga vag-
och jarnvagsarbeten under de kommande aren, att en och annan bilist eller
tagresenar sakert kommer att bli irriterad.”

@ Séinledde naringsminister
Bjorn Rosengren presskonferensen
den 3 oktober, da han presenterade
regeringens infrastrukturproposi-
tion. Men ar det verkligen véagarbe-
ten som kommer att bli det storsta
irritationsmomentet for dem som
fardas pd véara vagar under de nar-
maste 14 dren? Med hjélp av Lars
Gunnar Tannerfors fran Svenska
Végforeningen ska vi reda ut alla
begrepp kring propositionen samt
forsoka fa klarhet i vad den innebar
for de vanliga bilisterna, yrkestrafi-
ken och asfaltbranschen.

Totalt 319 miljarder

Om man tar bort de 12 miljarder
kronor for 2002—2004 som beslutas
om i héstbudgeten och vars an-
vandning preciseras i infrastruk-
turpropositionen, samt de 45 mil-
jarder som utgdr kapitalkostnader,

"De 69 miljarder
som avsatts for

aterstar summan for
de satsningar som
kommer att goras
2004-2015. Den sum-
man ar 319 miljarder
kronor. Det &r framst
tva sektorer som fatt
betydligt mer pengar
an tidigare. Dels gors
en kraftfull satsning pa
nyinvesteringar pa
jarnvégen, dels har man tkat ansla-
gen till tjalsakring och bérig-
hetshojande atgarder for det minst
trafikerade vagnétet.

Storre osékerhet

med 12-arsperiod

Tidsspannet, 12 ar, &r nytt for infra-
strukturpropositionen. Tidigare
propositioner har varit pa 10 ar,
eftersom det ansetts vara en [amp-
lig tidsperiod. Att man nu har valt
att ha 12 ar ar enligt Lars
Gunnar Tannerfors bara for
att man vill kunna luras

nyinvesteringar pd  med siffror. Totalsumman
vgnatet ar lika ser stdrre ut.
mycket pengar som — Men att man valt att
svensk vagtraik proposoltlone_n ska omfatta
. en 12-arsperiod orsakar
betalar | skatter mycket bekymmer, menar
och avgifter per &t Tannerfors. Det finns inget
Vad far vi egentligen  att hélla fast i ur foretagens
fér pengarna?” synpunkt. Man har mindre

pengar att rora sig med

"Svenskt néringsliv
stagnerar i verk-
samheten i ett l&ge
nér Sverige skulle
behva vara pa
bettet. | forlang-
ningen star jobben
och sysselséttning-
en pa spel.”

under en l&ngre period. Detta ska-
par stark osékerhet nar det géller
maskinkop, jobb och nyinvester-
ingar och leder ocksa till att bran-
schen riskerar att tappa kompetent
arbetskraft.

— Propositionen &r bara en riktlinje
for kommande infrastruktursats-
ningar. Framtida regeringar &r inte
bundna till den. Infrastrukturpro-
positionen ska ses som ett doku-
ment, en idékatalog. Det handlar
om monopolpengar, pengar som
inte finns i verkligheten, sager
Tannerfors och pdminner om tidi-
gare propositioners dden:

— Under 1990-talet lades tva
infrastrukturpropositioner fram
som béda f6ll snabbt. Varije &r ska
budgeten beslutas pa nytt och det
brukar aldrig halla. Nytt val kan
betyda att propositionen ignoreras.
Men aren 2002-2003 vet vi vad
som géller, 2002 g6rs ndmligen ing-
en ny budget pga att det ar valar,
kommenterar Tannerfors, och
tillagger att de stora partierna i
princip ar 6verens nar det géller
infrastrukturpolitiken och att det
&r vanstern och miljopartiet som
har en avvikande ésikt.

— Det &r forst i o m varbudgeten
2003 som vi har majlighet att pa-
verka fordelningen av medel mel-
lan olika sektorer, menar Tanner-
fors. Dé faststalls ramarna for verk-
samheten infor ar 2004. Ramarna

Fortssid 3, spalt 3 >

| propositionen "Infrastruktur for ett langsiktigt hallbart transportsystem” preci-
seras anvandningen av de 12 miljarder kronor for &r 2002-2004 som beslutas i
hostbudgeten. | propositionen avséatts 364 miljarder for infrastruktursatsningar
2004-2015. Kapitalkostnaderna uppgar till 45 miljarder kronor.

2002-2004: 12 miljarder kronor

18 % - tjalsakring, barighet, rekonstruktion av vagar

36 % — vaginvesteringar
3 % - drift och underhall av jarnvagar
44 % — jarnvagsinvesteringar

2004-2015: 364 miljarder

Sékerstalla och bevara transportinfrastrukturen 150 miljarder
87 miljarder — drift och underhall av statliga vagar
38 miljarder - drift och underhall av statliga jarnvagar

8 miljarder — sektorsuppgifter

17 miljarder — tjalsakring, barighet, rekonstruktion av vagar

Modernisera och utveckla transportinfrastrukturen 169 miljarder
100 miljarder — &tgarder inom jarnvagssystemet

39 miljarder — atgarder pa stamvagnatet

30 miljarder — atgarder i lansplanerna for regional transportinfrastruktur (har
ingar investeringsbidrag till sparfordon for regionaltrafik p& 4,5 miljarder)

Konkret 4-arsplan
hellre an 12 ars osakerhet

Sedan regeringen den 3 oktober &ntligen presenterade
infrastrukturpropositionen har man pa olika hall forsokt
tyda den politiska retoriken om rejéla satsningar pa vag-
och jarnvagsomradet for planeringsperioden 2004 -
2015 samt aren 2002-2004.

® Kommunforbundet papekar i
sin analys av propositionen att det
rader stor osakerhet betréaffande
forslagen for aren efter 2002 bero-
ende pa riksdagsvalet i september
2002. Enligt mangas uppfattning ar
finansieringen ocksa ratt “darrig”.

Propositionen innebdr inte heller
att nagon aterhamtning av det hit-
tills eftersatta underhallet pa 14
miljarder kronor kan paraknas,
trots att den tunga trafiken under
de senaste fem aren har 6kat med
25 procent.

Planeringsramen for perioden
2004 — 2015 foreslas till 364 miljar-
der kronor, knappt hélften av dessa
gar till Vagverket. Totalt raknar man

med nyinvesteringar for 69 miljard-
er i nationella och regionala véagar,
en summa som inte pé langa vagar
racker till det behov som finns. Inte
heller den foreslagna héjningen pa
1,4 miljarder for den statliga vag-
héllningen ar 2004 imponerar jam-
fort med dagens anslag och pen-
ningvérde. Eftersom utfastelserna
dessutom ligger efter nésta riksdag-
sval kan de knappast ens anses som
forpliktigande. — I farskt minne
finns fortfarande 1990-talet som
utropades till infrastrukturens
artionde; efter ett ar var det den
gangen bara tomma ord. Detta ar
givetvis ett aber for trovardigheten
i den nu framlagda propositionen.

Vid en debatt mellan partiledar-
na (utom Persson och Schyman) pa
Nordcon-massan den 15 november
erkande det statsbarande partiet
via partisekreteraren att finansier-
ingen inte finns for femton &r
framat, men att man har gett
uttryck fér en ambition och markt
att det finns ett folktryck i vagfra-
gan. Kan det s&gas tydligare?

Varfor presenterar man

atminstone inte en konkret 4- -

arsplan, eftersom langre planer
av erfarenhet inte tycks funge-
ra? Och varfor &r PPP-finansier-
ing sopad under mattan, nar
samtliga partier tycker att denna
finansieringsform varit utomor-
dentligt bra nér det galler
Arlandabanan?
Visste ni forresten
att Statens institut
for kommunika-
tionsforskning
(SIKA) nyligen

slutfort en utredning, som visar att
véginvesteringar ar klart Ionsamma
(1,4 uttryckt som nettonuvardes-
kvot) jamfért med jarnvagsinvester-
ingar (0,4), som darmed ar klart
olénsamma fran samhéllsekono-
misk synpunkt? Att man trots detta
foreslar annu hogre investeringsbe-
lopp for jarnvéagar an vagar i prop-
pen &r bara en illustration
till hur politiska argu-
ment dvertrumfar de
samhaéllsekonomis-
1 kamed rage.
Erland Persson,
VD, FAS
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