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Sankt fart i tdtort minskar olyckor med gdende och cyklister samt okar tryggheten. Det
effektivaste sittet att dimpa farten &r att bygga véigbulor. Dagens vigbulor dr tyvérr ofta
kantiga, och framkallar darfor kraftiga stotar redan under férd i lag fart. Manga exempel finns
dir sana stotar gett negativ hédlsopaverkan, i nigra fall t.o.m. med invaliditet som foljd.
Byggbranschen har inte uppmirksammat hur regler i Miljobalken och Arbetsmiljolagen, i
kombination med EU:s vibrationsdirektiv 2002/44/EG, medfor att véighéllaren, projektdren
och entreprendren vid savél byggande av vigbulor som vid ny-/omasfalteringsarbeten har ett
stort ansvar for trafikantens vibrationsmiljo. Yrkesforare dr hart belastade av vibrationer. Ofta
overskrids EU:s insatsvdrde. Véigverkets vigbuleanvisningar innehéller krav pa lagsta stotniva
som maste Overskridas (!) vid férd i skyltad fart. Detta krav &r resultatet av ett gammalt och
allvarligt missforstand. I sjdlva verket maste stotnivdn minimeras, med hénsyn till hilsan.
Sjdlvklart ska rorelsemonstret vid fird i ”hog titortsfart” over viagbulor dénda upplevas som
obehagligt, for att avsedd fartddmpande effekt ska nés. Dessa till synes motstridiga krav kan
faktiskt tillgodoses i stor utstrickning, om lutningsfordndringar hos vdgbulans profil noggrant
utformas enligt principer som VV Konsult utvecklat. Vagbulor med denna typ av ergonomisk
profildesign borjar nu tillverkas av GunnarPrefab AB. Dessa Ergupp/Ergobulor forvintas
minska risken for tillvdxt av sprickbildning i ryggsegment hos stadsbussforare med 6ver 90
%, givet att bussen inte kors fortare dn 1 anvisad fart. Ett dvervéldigande problem é&r alla de
landsviagsstrackor och gator dir vighallarna saknar medel att laga vigskador som medfor
oacceptabla fardvibrationer. En rimlig atgérd &r att sdnka skyltad hastighet till dess lagning
verkstéllts. Om végbanan har hoga eller djupa kantiga vigskador krdvs ofta fartsdnkning till
under ca 20 - 30 km/tim for att fi ned fardvibrationerna till acceptabel nivd. Detta medfor ett
mycket ryckigt korforlopp som blir farligt, belastar miljon och Okar néringslivets
transportkostnader. Den klart effektivaste tgdrden &r att laga trasiga delar av végnitet.



