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Ett nytt forslag till EU-direktiv strévar till harmonisering av beddmningsmetoder
for bullerexponering. Detta innebdr i praktiken att bullermitningen kommer att
bli strangare. Till exempel foreslés att bullernivdn kvillstid och nattetid viktas
hogre 1 och med att den dé upplevs starkare. Om Nationellt uppsatta riktvirden
inte fordndras kommer detta direktiv att medfora hogre krav pa bullerreduktion i
ndromradet vid vigbyggnationer. Riktmérket for god miljokvalitet vid fasad
utomhus vad géller buller ar hogst 55 dB(A) som dygnsmedelvérde.

Omgivningsbuller dr idag ett av de mest prioriterade omrdden inom EU. Aktuella
berdkningar av de arliga kostnaderna 1 EU pa grund av buller ligger mellan 13
och 38 miljarder euro.

Om inga atgdrder vidtas skulle det innebéra att samordningen och effekterna av
gemenskapens bullerbekdmpning inte skulle forbéttras och att bullerproblemen
skulle oka ytterligare. Dessutom skulle befolknings6kningen och den vdxande
trafiken, inbegripet gransdverskridande trafik, leda till att framtida
bullerbekdmpmingsatgérder blir 4nnu dyrare.

Eftersom végtrafiken kommer att 6ka i framtiden kommer allt fler manniskor att
storas av trafikbuller.



“TRAFIKBULLER AR DEN
MILJOSTORNING SOM BEROR
FLEST MANNISKOR

"<~ 250 miljoner i EUROPA
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Trafikbuller dr en av de viktigaste miljofaktorer som paverkar ménniskans hilsa
och vélbefinnande. Trafikbuller &r det storande och oonskade ljuden som alstras
av trafiken. Nivén pa trafikbullret beror i huvudsak pé tre faktorer: (1)
trafikvolymen; (2) trafikhastigheten; och (3) andel tung trafik. Stor trafikvolym,
hog hastighet samt stor andel tung trafik 6kar trafikbullret. Bullret beror av
konstruktionen hos bilarna, dicken och vigbanan.

Undersokningar visar att upp mot 250 miljoner invanare i Europa utsétts
regelbundet for trafikbuller som &verskrider riktviarden for god miljokvalitet (dvs
55 decibel).

I Sverige dr motsvarande siffra tvd miljoner ménniskor.

I storstidder och storre titorter dr upp mot 30% av de boende regelbundet utsatta
for trafikbuller i sin bostad.




‘BULLERREDUCERANDE ATGARDER:

BULLERSKARMAR
BULLERVALLAR

FONSTERBYTE =~
LAGBULLRANDE BELAGGNINGAR
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Att minska bullret utomhus &r svért. Exempelvis maste trafiken minska kraftigt pa en gata
for att bullerminskningen skall uppfattas av drat. Med tanke pé att trafiken forvéntas att
Oka ar det inte en effektiv metod att minska ljudnivan genom att begrénsa den totala
trafikméngden.

Trafik buller reduceras vanligen i form av: (1) Bullerskérmar; (2) Bullervallar; (3)
Fonsterbyte; och (4) lagbullrande beldggningar. For en god bullerbekdmpning erfordras
ofta en kombination av dessa atgérder for att erhélla en teknisk och kostandseffektiv
16sning.

Nackdelar med bullerskdrmar och bullervallar &r férutom estetiska och ekonomiska att de
bara ger en god bullerreduktion i direkt anslutning till skdrmen. Dessutom har det visat
sig att vid vissa viderleksforhéllanden kan ljudvagorna bojas ned bakom skdrmen/vallen
och den dimpande effekten utebli. I manga situationer &r skdrmar/vallar varken
ekonomiskt, tekniskt eller estetiskt forsvarbart.

Genom fonsterbyte far boende i utsatta fastigheter minskat buller inomhus. Utomhus, vid
uteplatser, gardar och andra rekreationsytor sker dock ingen bullerreduktion. Fonsterbyte
som bullerreduktionsatgird leder séledes inte till ndgon forbéttring av utomhusmiljon

Ett alternativ och kompliment till de andra bullerreducerande dtgirderna &r att anvénda
lagbullrande beldggningar. Nackdelen med dessa beldggningar ar dess bestéindighet
(akustisk- och teknisklivslangd).

Lagbullrande beldggningar anses dock vara en av de mest lovande bullerreducerande
atgirder om bestdndigheten kan forbattras.

Hur som helst, med avseende pa bullerbekdmpning kan det vara 16nsamt att anvanda
bullerreducerande beldggningar dven om de ar dyrare och har kortare livslingd jamfort
med konventionella beldggningar.
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Inom EU ér trafikbuller ett prioriterad omrade. Ett projekt som avser att
undersoka hur olika 1agbullrande beldggningar kan anvéndas for att reducera
buller har foreslagits.

Projektnamnet &r SILVIA (SILenda VIA — tyst vdg pd Italienska)




Projektmal:
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Projektgruppen bestar av 16 olika foretag och organisationer frn 11 ldnder i

Europa. Nordern ar vil representerade med 4 organisationer fran tre olika ldnder.
Skanska ér den enda entreprendren i detta projekt.

Projektbudgeten dr ca 3.6 miljoner euro.



- WP1 — LEDNING / ADMINISTRATION
- WP2 - METODER FOR BULLERMATNINGAR
WP3 - LONSAMHETSANALYSER
WP4 ~ UTVARDERING AV LAG BULLRANDE BEL
WP5 - SAMVERKAN AV BULLER RED. ATG.
- WP6 -~ FRAMTAGANDE AV RIKTLINJER
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Projektet bestar av sex olika workpackages:

I WP4 kommer olika typer av beldggningars lagbullrande egenskaper och
bestdandighet att studeras. WP4 kommer att ledas av Skanska.




Workpackage 4 dr indelad i sex grupper:



Exempel pé lovande ldgbullrande beldggningstyper:



'DURADRAN (1995-2001)
ik MYCKET BRA BULLERREDUKTION 3-5dBA
+ BRA STENMATERIAL /IBINDE_MED'EL (MOD.) -

+HOGA KRAV PA UTFORANDE
- "BULLER” LIVSLANGD 5-6 AR
+EJ FOR TIDIGT TRAFIKPASLAPP
- BORTLEDNING AV REGNVATTEN
~+ ANPASSAT VINTERVAGHALLNING :
.« ANPASSAT VAGUNDERHALL v o
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Erfarenheter frin Skanskas DURADRAN projekt:
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Exempel pa ett lovande pdgaende projekt dir en poroelastisk beldggningstyp med
traditionellt stenmaterial studeras.

Preliminéra resultat fran ett forsta test har visat goda bullerreducerande
egenskaper vid en optimering av beldggningen med avseende pa bullerreduktion.
Bestindigheten var dessvérre mindre lyckad. I ett efterfoljande test har man
darfor optimerat med avseende pa bestidndighet. Resultaten fran detta forsok har
dnnu inte presenterats med en ldgre bullerreducerande effekt kan forvintas.

Projetet visar dock att ldgbullrande beldggningar har potential att reducera
trafikbuller.




